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AMAZONAS

Deixando um pouco de lado o forte apelo mistico
de seus gigantescos rios, a bacia hidrografica do
Amazonas representa hoje um fator de extrema
importancia para o desenvolvimento nacional. Por
1a circulam milhares de grandes embarcagoes que
escoam cerca de 80% dos produtos do maior
complexo de industrias de alta tecnologia do Pais.
Nesse fantastico mundo sobre as aguas, 70%
das grandes embarcacoes de carga e passageiros
sdo motorizadas com Scania.

Com uma administragcdo moderna e totalmente
voltada para a qualidade total, a Viacao ltamaraca
saiu do vermelho e passa a ser um exemplo de
empresa de 6nibus urbano em Recife.

O Ouro que ha milénios fascina a
humanidade, tem uma extracao eficiente e
ecologicamente correta no sertdo baiano pela
Companhia Vale do Rio Doce com o auxilio
de 17 bravos R 143.

O segmento de fretamento passa a contar

agora com um énibus especificamente
dimensionado para esse fim: o L 113, um veiculo
ao mesmo tempo confortavel, robusto e com
maior espaco no salao de passageiros.

Ja estao operando os 52 Scania adquiridos pelo
grupo Cosan, que controla quatro grandes
usinas de cana-de-acucar. Alguns deles, que
operam na Usina Costa Pinto, fazem uma
verdadeira aventura didria ao descerem totalmente
carregados uma das mais sinuosas serras do
interior paulista.
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" A bacia fluvial do Amazonas
 é a maior do mundo, com
mais de sete mil quilbmetros
de extensao. La, todo o
transporte de cargas e
passageiros ¢ feito através de
barcos. Sado mais de 50 mil
embarcacoes, duas mil delas
de grande porte,
transportando mensalmente
mais de 100 mil pessoas e
movimentando milhées de
dolares em carga. E a maior
parte das embarcacoes de
grande porte é equipada
com motores Scanija.
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avegar pelo rio Amazonas e seus

afluentes é um ritual cultuado pelo

amazonense desde os primérdios
da historia da regido. Comegando pelos in-
dios, passando pelos caboclos e, hoje em
dia, até as grandes empresas, todos usu-
fruem da maior hidrovia do mundo para es-
coar sua produgao e comprar o que neces-
sitam. Os indios fazem isso com canoas,
0s caboclos com barcos motorizados e, as
industrias, com grandes e modernas embar-
cagdes capazes de transportar mais de
1000 toneladas de uma so vez.

Da capital do Amazonas, Manaus, sai a
maior parte das embarcagées. Cidade pe-
culiar em todos os aspectos, ja atravessou,
em sua hostoria, periodos de extrema rique-
za, como no ciclo da borracha no século
passado, de decadéncia econdmica logo
em seguida e, décadas depois, outro
“boom” de crescimento com a criacao da
Zona Franca.

A Zona Franca experimentou sua melhor
fase nas décadas de 70 e 80 com a instala-
¢ao de centenas de empresas. Nesse perio-
do, Manaus cresceu e o transporte hidro-

VI4rio passou a ser um item de primeira ne-
cessidade. "Hoje, mais de 80% dos produ-
tos produzidos pela Zona Franca sdo escoa-
dos pelo rio”, conta Cristovdo Marques Pin-
to, presidente do Centro das Industrias do
Estado do Amazonas (Cieam).

O distrito industrial de Manaus, area que
abriga 734 empresas e emprega aproxima-
damente 70 mil pessoas, esta saindo da
crise dos Ultimos anos e prevé, para este
ano, faturamento da ordem de US$ 7 bi-
Ihdes, registranda crescimento de 78% so-
bre o resultado do ano passado, de US$
4.5 bilhdes.

Um outro mundo

O principal termémetro econdmico da re-
gido € a hidrovia. "Quando os armadores
estao operando a plena capacidade, quer
dizer que as industrias aqui instaladas ja
estdo com toda a produgdo ocupada”, justi-
ficaNasser Abdala Fraxe, presidente do Sin-
darma — Sindicato das Empresas de Nave-
gacao Fluvial do Estado do Amazonas.
Segundo a Capitania dos Portos, existem,
no Amazonas, 20 mil embarcacoes regis-
tracas entre barcos comerciais e lanchas
de lazer. "Mas o universo é bem superior,
calculamos mais de 50 mil barcos”, asse-
gura o comandante Affonso Mendes, res-
ponsavel pela Capitania. “E possivel fazer
um controle das embarcagées comerciais



REI DA ESTRADA
6

No universo das dguas,
o caminho do progresso.

que tém como base a cidade de Manaus.
Mas é complicado controlar os barcos que
fazem peguenas linhas por esses rics afo-
ra”, acrescenta, justificando que o Amazo-
nas “é um mundo centro do Brasil".

O rio Negro, de largura oceanica, serpen-
teia majestoso toda floresta para encontrar-
se alguns quilémetros depois de Manaus,
com o rio Solimdes (geograficamente co-
nhecido como Rio Amazonas). E o encontro
das aguas negras com as barrentas. As
duas nao se misturam por quildmetros. E
nesse universc que circulam diariamente
milhares de barcos, singrando o Negro, o
Solimées, o Madeira e seus afluentes, trans-
portando passageiros e carga.

“Nos rios amazoénicos circulam, aproxi-
madamente, cinco mil barcos especializados
no transporte de passageiros, sendo mil de-
les embarcagdes de grande porie com |i-
nhas regulares para cidades mais distan-
fes”, conta o comandante Mences.

Novos caminhos

Segundo o Sindarma, a maior parte das
grandes embarcagdes que navegam pelos
rios amazdnicos utilizam propulsao Scania.
“Por sua robustez e poténcia, além do pio-
neirismo, as matores Scania passaram a fa-
zer parie da tradigao de navegagao no Ama-
zonas e 0 amazonense € um povo muito
ligado as tradigées”, conta Alcy Hagge Ca-
valcante, presidente da Amazonav, uma das
maiores e mais tradicionais empresas de
navegacgao do Norte do Pais.

A histdria da Amazonav se confunde com
a propria historia da Zona Franca de Ma-
naus. Sentindo a necessidade de um siste-
ma mais eficiente de transporte no final ca
década de 60, quando grandes multinacio-
nais |4 estavam produzindo na Zona Franca,
Alcy aesenvolveu e investiu em empurra-
dores e chatas especificos para o sistema
“roll an/roll off”. “Antigamente, a maioria dos
produtos consumicos e produzidos na Zona
Franca eram transportados por grandes na-
vios. Isto representava muito tempo e muito
dinheiro”, afirma o empresario. No sistema
atual, 0 produto final sai da fabrica e, segun-
do Alcy, duas horas depois ja esta senco
embarcado ao destino

Hoje, sao 12 empresas de navegacao de
Manaus que operam com empurradores no
sistema “roll on/roll off”. Esse sistema res-
ponde por 85% do movimento total de carga
no estado. A Amazonav tem uma frota ge
14 empurradores (10 deles equipados com
motores Scania) e transporta uma média ce
800 carretas por més. “Com a retomada da
atividade econémica do distrito industrial,
estamos operando com capacidade total”,
ressalta Alcy.

De jeito tranqlilo e espirita empreende-
dor, 0 empresario também foi o pioneiro na
busca de novas opgdes para dar ainda
maior agilidade 4 hidravia amazonense. En-
quanto a rota normal das embarcacgoes era
Manaus/Belém, a Amazonav se aventurou
na rota Manaus/Porto Velho, que exige dos
empurradores forca redobrada para subir
0 tortuoso rio Madeira rumo a Porto Velho.
“Perdemos um dia a mais para levar a carga
a Porto Velho, mas ganhamos agilidade na
cargade retorno, além de encuriar distancia
para 0s transportadores rodaviarios”, justi-
fica Alcy.

A Amazonav opera apoiada numa maxi-
ma: eficiéncia . Com porto proprio, a empre-
sa faz sistematica manutengédo preventiva
em todas as embarcagdes apds 190 horas
de trabalho. Esse esquema da manutengao
a cada retorno de Porto Velho a Manaus.
“Depois de uma viagem como essa, 0 em-
purrador é docado e mecanicos especia-
lizados checam todos os sistemas”, diz Al-
cy, acrescentando que neste tipo de traba-
lho, o conjunto empurrador e -motor deve
dar total confianga.

“Navegamos sete dias num rio gigantes-
co, com selva dos dois lados e transpor-
tando milhdes de délares em-mercadorias
com hora marcada para chegar. “A respon-
sabildade é grande e ndo podemos correr



riscos”, e conclui 0 empresario que, hoje,
inclusive, esta se langando novamente na
vanguarda da navegagao comercial ao pro-
por um consarcio de armadores locais para
escoar a safra de graos da regiao do Mato
Grosso. “Ja possuimos o "know how" e as
embarcagoes para realizacao deste traba-
lho", diz Alcy, “com o consorcio, numa pri-
meira etapa, colocaremos para transportar
a safra uma frota de, aproximadamente, 15
embarcagoes, sem precisar de investimen-
tos”, finaliza.

No meio da selva

Para compreender melhor como funciona
anavegacgao no Amazonas, € imperativo sa-
ber que, com veiculos sobre rodas, nao se
vai muito além dos limites de Manaus. A
Navegacao Mozanave, por exemplo, devido
ao grande volume de trabalno, dividiu-se
em duas para especializar-se em segmen-
tos especificos.."Com a diviséo, prestamos
servigos mais especializados”, conta Nas-
ser Abdala Fraxe, ciretor da companhia.

A Amazonave ficou encarregada dotrans-

porte de derivados de petréleo com balsas
tipo tangue. As balsas, cuja capacidade va-
ria de 200 mila 3 milhées de litros, sdo carre-
gadas por gravidade e descarregadas por
bombeamento. “Nessa opera¢ao, normal-
mente fazemos a linha Manaus/Porto Velho",
diz Nasser. As chatas seguem carregadas
para Belém e voltam, invariavelmente, va-
zias porque esse tipo de carga nao permite
a ocupagao sadia do espago das chatas
no retorno.

No meio da floresta amazonica, a Amazo-
nave faz uma outra aplicagao "sui generis”,
transporte de petréleo cru do campo de Uru-
cu, que foi descaoberto pela Petrobras em
1987. Os empurradores, todos com motori-
zacao Scania, operam no rio Tefé retirando
0 petréleo dos oleodutos por impossibilida-
de de navegagdo no rio Urucu, onde fica
a extracao do petréleo.

Qutra empresa do Grupo, a Navegacao
Equatorial, € especializada em carga geral,
com linhas para Belém, onde opera com
porto proprio, e Porto Velho. As duas empre-
sas {&m uma frota de-50 balsas e 35 empur-
radores, desses, 22 sd0 motorizados.com
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Scania. “"Nossa opgao por Scania € mera-
mente técnica e econdmica’”, diz Nasser,
concluindo: “Eles tém um melhor rendimen-
to e maior durabilidade”.

Para movimentar, em terra, toda carga
transportada pelas embarcagbes das duas
empresas, Nasser possui uma frota de quatro
cavalos-mecénicos Scania. "Os caminhdes
precisam ser bons, pois fazem muita forga,
dia e noite, em distancias curtas e com acli-
ves”, afirma o empresario.

Cidade dos motores Scania

A preferéncia por engenhos Scania na nave-
gacao amazdnica pode ser ilustrada com
um caso bem curioso e totalmente atipico:
proprietdrio de um pequeno estaleiro em
Manaus, Cordeiro Rodrigues Motta cons-
truiu seu prdprio barco de madeira com 14
metros de comprimento, simples e despo-
Jado, algo semelhante a uma grande canoa.

Parada as margens dorio Negro, a rustica
embarcagdo passa totalmente despercebi-
da, porém navegando & o centro das aten-
¢oes. A comecar pelo ronco do motor, um
Scania DSI 14 com 442 cv de poténcia, que
quando coloca efetivamente a canoa gigan-
te em movimento, em poucos minutos levan-
ta toda a sua frente e propulsiona o barco
numa velocidade ao mesmo tempo assusta-
dora e hilaria. "Esse barco e como um
fusquinha com mator de Ferrari”, contaentu-
siasmado Motta, um senhor pacato que, por
coincidéncia, usa um fusquinha para se
locomover por terra. “Mas esse com motor
original”, explica-se antes de qualquer
susto.

Como Sao Marcos é a capital mundial pa-
ra 0s caminhdes Scania, Manaus poderia

>

“Os motores Scania
fazem parte das tradicoes
amazonenses”,

Alcy Hagge Cavalcante,
Presidente da Amazonav.
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muito bem ser a capital mundial dos motores
maritimos da marca. Outro exemplo escan-
carado é o porto flutuante da capital amazo-
nense. Construido no inicio do século pelos
ingleses, o porto flutuante funciona como
uma grande rodovidria, s6 que, ao invés de
onibus, dezenas de embarcagdes aguar-
dam os passageiros para 0 embarqué com
destino as mais diversas cidades. "Em mui-
tas dessas cidades ndo é possivel chegar
nem com pequenos avides", comenta o co-
mandante Affonso Mendes, da Capitania
dos Portos.

O fluxo de pessoas residentes em cida-
des ribeirinhas a Manaus ¢ muito grande,
devido a necessidade de aguisi¢ao de pro-
dutos industrializados e géneros alimenti-
cios. "Os barcos de passageiros movimen-
tam, aproximadamente, 100 mil passageiros
por més”, diz Nasser Abdala Fraxe, presi-
dente do Sindarma.

Conforto e seguranga

No porto flutuante de Manaus, centenas de
ambarcagdes de passageiros ficam anco-
radas com placas na frente informando as
localidades de sua linha de atuacgéo, além
do dia e horario de partida. Os bilhetes sao
vendidos no préprio barco e os pregos va-
riam de acordo com a distancia e tipo de
acomodagao: o passageiro escolhe o trivial
que é dormir na rede ou os camarotes.

“Nossos usuarios usam 0s camarotes
apenas para transportar equipamentos ele-
trénicos”, conta o marinheiro Mério Jorge
Carvalho e Santos, responsavel pela sala
de maguinas da embarcagao “Cidade de
Jerusalém”, motorizada com um DSI 14,
Com capacidade para 95 passageiros, 0
“Cidade de Jerusalém" parte semanalmen-
te de Manaus rumo a Codajas, interior de
Amazonas, numa viagem de 18 horas. "Ha
17 anos que trabalho com navegagéo e nun-
ca vi um motor Scania dar problemas”, con-
ta orgulhoso o marujo Santos.

"0 Lady Lourdes”, normalmente ancora-
do ao lado do "Cidade de Jerusalém”, é
um pouco maior, tem capacidade para 120
passageiros e utiliza um DSI 11, com 315
cv de poténcia. Mais a frente esta ancorado
0"Voyager II", também equipado com motor
DSI 11 que faz a linha Manaus/ Tabatinga,
divisa com a Colémbia, numa viagem de
seis dias de duragao.

0 “Voyager ", ancorado do outro lado
do cais, também faz a mesma linha e tem
capacidade para até 200 passageiros. “Os

motores Scania oferecem mais confianga
para longas distancias”, justifica Denilson
B. Santos, marinheiro responsavel pela car-
ga do barco. Ao contrario do que se pode
imaginar, essas viagens oferecem todo 0
conforto, refeigées, area de lazer, som ao
vivo, lanchonete e até secao de video. "Pro-
curamos fazer o possivel para tornar esses
dias de viagem mais agradaveis. Afinal,
as horas dentro de uma embarcagao pare-
cem se tornar bem mais longas”, justifica
Denilson.

O porto flutuante de
Manaus movimenta, em
média, 100 mil
passageiros/més.

0 que deixa claro a vocagao de Manaus
para a navegacao fluvial sdo os estaleiros
instalados no perimetro urbano do rio Negro.
Segundo a Arapaima, concessionaria
Scania da regido, existem 20 estaleiros devi-
damente registrados e, estima-se, mais uns
150 informais espalhados pela regiao ama-
zbnica. “Mas 100% das embarcacgdes de
porte para transporte de carga e passagei-
ros, além do lazer, sdo produzidas pelos
grandes estaleiros”, diz Theodoro Lauand
Filho, gerente-geral da Arapaima.

Os estaleiros séo o elo de ligagdo da con-
cessiondria Scania com os armadores ( pro-
prietarios de barcos comerciais). Em ma-
naus existem grandes contrastes entre 0s
estaleiros. Ha os de grande porte, como o
Erin, que, inclusive, fabricou o iate de Ro-
berto Carlos, o “Lady Laura lll, até um pe-
queno estaleiro que constrdi, artesanalmen-
te, lanchas de Ultima geragéo, o Sao Cris-
tovao.

Fazer barcos, uma paixao

Cristévao Margues Pinto, eminente lider em-
presarial do Amazonas (é presidente do
Centro da Industria do Estado e diretor-re-
sidente da Basf) tem como paixao a fabrica-
¢do de lanchas de grande porte. “Fui o pri-




meiro a construir lanchas de aluminio no nor-
te do Pais”, conta 0 empresario, proprietario
do estaleiro Sao Cristovao. “Inclusive, para
dar credibilidade ao projeto, a primeira lan-
cha produzida foi a minha e é equipada com
motor Scania”, completa.

Numa instalagéo pequena, o S&o Cristé-
véo Ja produziu, desde 1983, algumas das
mais modernas lanchas de lazer da regido.
“Nossos clientes preferem Scania primeiro
pela sua indiscutivel performance e, depois,
pela qualidade da assisténcia técnica pres-
tada pela Arapaima”, justifica Cristévéo, um
homem simples e apaixonado por navega-
céo.

Alguns quildmetros rio abaixo, fica o Esta-
leiro Erin, um dos maiores e mais modernos
da regido. So para se ter uma vaga idéia
do volume de trabalho do Erin, basta citar
que o estaleiro processa uma média de
1.200 toneladas de ago por més. Sua gama
de produtos cobre 90% de tudo que navega
nos rios amazonicos: empurradores, sup-
ply-boats, ferry-boats, barcos de pesca,
barcos de passageiros (conhecidos na re-
gido como “regionais”), embarcagdes para
mar aberto, balsas, navios de passageiros
{para até 1.000 pessoas), lanchas de lazer,
iates e dragas.

Para superar a pesada crise do biénio

91/92 o Erin diversificou ainda mais. Passou
a fabricar, também, estruturas metélicas,
pontes, camisas metélicas (estacas de ago),
usinas elétricas, etc. “Hoje, com a recupe-
ragao econdmica ja estamos operando com
60% de nossa capacidade”, afirma o enge-
nheiro Degor F. de Souza, diretor e sdcio.
O Erin & associado ao Erig, de Belém.
ambos, em 25 anos de atuagéo, ja produ-
ziram 1.200 embarcagdes. Apesar de haver
centenas de estaleiros na regido de Ma-
naus, o poder de fogo do Erin pode ser facil-
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mente detectado através da velha matema-
tica: 90% dos barcos de aco em atividade
(a maioria empurradores) foram produrizos
pelo estaleiro.

Com um quadro enxuto de 300 funcio-
narios e trabalhando com um mesmo ntme-
ro de mao-de-obra terceirizada, o Erin foi
0 Unico estaleiro que manteve a produgao,
mesmo sem pedido, no ano passado. “Pro-
duzimos porque acreditamos no potencial
deste mercado, nao demitimos e hoje, com
a retomada do crescimento econdmico, te-
mos embarcagdes para prontaentrega”, diz
Degor.

Nos aureos tempos do Cruzado, o Erin
chegou a produzir 30 embarcaces por ano.
S6 parando fugir & regra, nas horas de lazer,
Souza ndo abre mao de sua lancha, de 11
metros, toda de aluminio, dimensionada pa-
ra alta performance. “Equipei-a com um
Scania DSI 11, com 425 cv de poténcia por-
que é o motor em que confio”, completa
0 empresario.

Movimentando milhdes de délares

A navegacdo no Amazonas movimenta
anualmente milhdes de dalares e emprega
direta e indiretamente milhares de pessoas.
E bom lembrar que, no Brasil, 95% dos
produtos eletro-eletrénicos consumidos no
dia-a-dia sdo produzidos no distrito indus-
trial da Zona Franca de Manaus. Esses
produtos séo todos escoados pela hidrovia.

Quando um galcho, ou um paulista, ou
um paraibano estiverem ouvindo uma
musica num sofisticado aparelho de som,
ou assistindo um belo filme em video, pode
se lembrar que toda aquela tecnologia em
prol do conforto foi feita em Manaus e, com
boamargem de acerto, foi transportada com
a forga de um empurrador motorizado com
Scania. Segundo a concessiondria Scania
da regido, a Arapaima, existe uma popu-
lagao de 350 motores maritimos Scania ope-
rando nas cercanias do Amazonas. £ um
motor & altura gue o Negro e o Solimdes
merecem. ®




Clientes

UMA t

A Transportadora ltamaraca, uma das principais operadoras
de transporte urbano de passageiros da cidade de Recife,
em Pernambuco, é uma empresa modelo neste
segmento. Para chegar a este ponto, no entanto, foi
necessaria uma completa reestruturacao filosofica e
administrativa. Além, é claro, da modernizacao da sua frota,
que possui 16 Scania modelo F.

Transportadora Itamaraca € uma
A das empresas de transporte urba-
no de passageiros que apostaram
numa ampla reforma administrativa e que
culminou, em quatro anos de trabalho, com
trés titulos consecutivos de “"Empresa
Modelo de transporte de Passageiros na
Cidade de Recife”, outorgado pela EMTU
— Empresa Metropolitana de Transportes
Urbanos.
Com uma frota de 90 énibus, a Itamaraca
é considerada de médio porte, comparan-
do-se com as demais operadoras da capital
pernambucana. Mas, o que a diferencia é
0 elevado padrao de servigos prestados.
Por isso, esta sendo considerada a melhor
operadora da cidade, segundo a avaliagao
da EMTU nos itens: indice de cumprimento
de viagens, nivel de reclamagoes dos usua-
rios, consumo, desempenho operacional,
condigdes fisicas da garagem da empresa
€, 0 mais importante, indice de quebra dos
velculos em operacéo.

Empresa nota 10

Avaliando criteriosamente cada um desses
itens, todo semestre a EMTU emite uma nota
de zero adez para cada uma das 19 empre-
sas operadoras do sistema. A ltamaraca foi
a Unica, desde a criagao deste tipo de ava-
liacdo em 1986, a receber a nota maxima
por trés semestres consecutivos. “Promo-
vemos uma guinada estrutural na empresa,
investindo pesadamente em tecnologia de
ponta”, relata Paulo Roberto de Souza Lima,
diretor de operagdes da empresa e um dos
pais do novo projeto administrativo.

A ltamarac4, na verdade nao era um
exemplo de empresa hd alguns anos: Pres-
tadora de servicos numa das zonas mais

distantes do centro de Recife, amargava
prejuizos com uma frota envelhecida e com
problemas diarios de manutengao devido
4 longa distancia e ao grande numero de
passageiros atendidos. “O pior prejuizo foi
de nossa imagem junto ao publico e ao EM-
TU", lembra Lima. Porém, o tempo ruim ser-
viu como aprendizado. E a Itamaracd, de
aprendiz, passou a ser mestra.

Com os F,
o inicio da mudanca

As mudangas comegaram em 1990 com a
aquisicdo de quatro Scania modelo F 112.
“Esses 6nibus foram a primeira inje¢ao de
produtividade que a empresa tomou”, conta
Lima. Hoje séo 16 Scania, todos da linha
F, que operam nas linhas mais distantes e
com maior fluxo de passageiros. “Os Scania
ndo ddo manutengdo, sdo mais rapidos e
mais econdmicos, avalia Gbson Luiz Perei-
ra, gerente de trafego da empresa.

Com énibus novos e mais competitivos,
a Itamaraca passou, efetivamente, 4 sua
reestruturagao administrativa e reciclagem
do pessoal a nova ordem: produtividade to-
tal. “Hoje controlamos desde servicos ele-
mentares de escritdrio, até todo programa
de manutengao da frota por computador”,
conta Lima.

Além disso, a ltamaraca mantém estreito
controle, através de radio, da saida e chega-
da de todos os veiculos dos seus oito termi-
nais. Depois de um dia de trabalho, as infor-
magdes a respeito do nimero de passa-
geiros, fechamento do caixa e desempenho
de todos os veiculos sdo armazenadas num
computador. "Com esse procedimento, so-
mos capazes de detectar e solucionar pro-
blemas sem transtornos para os passagei-




ros ou para a empresa”, afirma o empre-
Sario. :
Operando com 13 linhas e atendendo cin-
co municipios (Paulista, Abreu Lima, Itapis-
suma, ltamaraca e Igarassu) a ltamaraca
¢ a segunda empresa em PMA (percurso
médio anual) de Recife. S6 para se ter uma
idéia, a linha de Itamaraca a capital tem
50 km. “Com os Scania, cobrimos esse per-
curso, nos hordrios de pico, em 1,5 hora”,
diz Gbson. Para desbancar a concorréncia

de empresas clandestinas que faziam linhas
de menor percurso dentro de sua area de
atuagao, altamaracateve umaidéia criativa:
criou a empresa Transpovo. “Para essa em-
presa destinamos os dnibus mais velhos de
nossa frota e fazemos pequenos percursos
com tarifas reduzidas”, diz Lima.

Reestruturagao integral

A adaptagdo a nova estrutura administra-
tiva, segundo Lima, foi muito dolorosa para
o pessoal mais antigo. “Uma parte dos fun-
ciondrios relutou muito para se integrar a
modernidade. Mas obtivemos éxito com
mais de 60% do pessoal que entenderam
achance de crescer com a empresa”, rela-
ta. Para proporcionar esse crescimento, a
[tamaraca ministrou palestras e cursos so-
bre administracdo, gerenciamento e, o mais
importante, informatica. Hoje, inclusive, o
objetivo da empresa é operar com 80% do
pessoal com conhecimento neste tipo de
equipamento.

Faz parte, também, das inovagdes estru-
turais da Itamaraca, um novo “lay out” da
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sede da empresa. Tudo foi modificado de
forma a propiciar um ambiente mais agra-
davel e produtivo. “Ao sair de sua sala, qual-
quer funcionario administrativo depara-se
com um imenso jardim a céu aberto”, conta
Lima. Apds um patio impecavelmente limpo,
chega-se 4 oficina. Nesta area, onde se faz
manutencao e revisao diaria nos veiculos
da frota, cada boxe de trabalho, mesmo

-operando no limite, mantém uma ordem e

limpeza de fazer inveja a uma sacristia.

Pode parecer fantasia em se tratando de
oficina, mas a formula Lima néo faz questdo
de esconder: “Delegamos a cada grupo de
funcionarios da oficina a responsabilidade
pela limpeza e ordem", conta. Para o suces-
S0 da operacdo, a ltamaraca reserva os Ulti-
mos trinta minutos do dia para a realizacao
do trabalho. "Com essa medida nao preci-
samos mais contratar pessoal de limpeza
e 0 pessoal da oficina procura, ao maximo,
manter a ordem e limpeza para sair mais
cedo”, explica.

Com criatividade e calcado num consis-
tente projeto administrativo (onde todos os
detalhes inerentes a uma empresa foram re-
levados e discutidos), a ltamaraca é hoje
um modelo no segmento de transporte urba-
no de passageiros. Seus veiculos se desta-
cam até mesmo no congestionado transito
de Recife por estarem reluzindo de tao
limpos.

“A imagem € muito importante”, justifica
Lima. Para os proximos anos, a empresa
espera, em mais uma tacada de ousadia,
aumentar sua frota de pesados Scania para
fazer o percurso Itamaraca-Recife, num cor-
redor especifico para 6nibus que ja esta
sendo construido. "Vamos nos antecipar
para continuar sendo, sempre, a empresa
nota 10", afirma Lima. [ ]



O ouro continua sendo um
dos principais simbolos de
riqueza do mundo. Sua
exploracao sempre
despertou grandes paixoes e
aventuras, mas hoje é
realizada racionalmente com
a mais alta tecnologia,
inclusive em transportes,
como € o caso de duas
minas da Cia. Vale do Rio
Doce no interior da Bahia.
La, onde dezessete
caminhoées Scania
trabalham 24 horas por dia
na extragao do nobre e

precioso metal.




Fotos: Emanuel A. P.

0 sucumbir aos encantos de todo
A aquele brilho que seduz até os

mais insensiveis, 0 passante nao
imagina gue cada pega de ouro exposta
na requintada vitrine da joalheria tem uma
histdria toda peculiar, com lances até dra-
maticos e aventureiros nas profundezas de
rios, crateras gigantes ou, ainda, no préprio
centro ca terra.
O minério mais valioso do planeta pode
ser encontrado no Brasil, por exemplo, por
extracac mais artesanal, como o garimpo,
ou por exploragéo industrial como as minas
de sub-solo e de superficie. O primeiro caso,
a exemplo de Serra Pelada, é o que mais
aparece e menos produz. O segundo caso,
como as minas exploradas pela Companhia
Vale do Rio Doce, pouco se conhece mas,
de longe, é de onde provém a maior parte
do ouro beneficiado no Brasil.

Em duas das mais produtivas minas desta
estatal, a Fazenda Brasileiro e a Fazenda
Maria Preta, ambas no sertdo da Bahia, po-
de-se ter um exemplo real da mais moderna
exploracéo e beneficiamento de ouro do
Pais, com o emprego de tecnologia de ponta
apoiada num modemo sistema de sonda-
gem geoldgica.

A operagdo ndo é simples. Apds detec-
tar-se o exato local onde se encontra o pre-
cioso metal, técnicos da Vale do Rio Doce
avaliam, também, a viabilidade econdmica
da sua exploragdo. "Para comergarmos a
explorar uma determinada regiao, levamos
em consideragdo dois fatores basicos: o

No meio da mina
subterranea, o calor infernal
é compensado pela emocao
de ver o brilho do ouro
estampado em fragmentos
nas rochas.

DO OURO

teor de ouro por tonelada de minéric e a
cotag&o do produto no mercaco mundial”,
relata Hélcio Roberto Martins Guerra, geren-
te geral de mineragao da mina Fazenda Bra-
sileiro, acrescentando que, com esse proce-
dimento, a Vale do Rio Doce recupera em
menos de dois anos os investimentos neces-
sérios para aberiura de uma nova mina.

Viagem ao centro da Terra

A Vale do Rio Doce € a sequnda maior pro-
dutora de ouro do Brasil, com uma estima-
tivaparaeste ano, de 12 toneladas. A Fazen-
da Brasileiro € a segunda maior mina da
empresa em produgdo, respondendo por
cerca de 37,5% do total da produgédo de
ouro da estatal e sendo a Unica mina com
extracéo de subsolo (95% do minério extrai-
do vem do subsolo). Operando desde 1984,
suas cavas subterraneas chegam a 200 me-
tros de profundidade onde as rampas princi-
pais possuem mais de 2 mil metros.

Na Fazenda Brasileiro funcionam seis ca-
vas. A entrada da mina fica ha dezenas de
metros abaixo do nivel do solo, numaimensa
cratera. E um buraco feito na medida para
passar um caminhao. Entrando-se na mina,
uma estreita estrada segue aclive abaixo
como se dali fosse o caminho direto ao cen-
tro da Terra.

“A perfuragéo é feita em pedra sélica por
is50 ndo h4, absolutamente, perigo de des-
moronamento”, explica Sérgio Roberto Re-
za, técnico em mineragao e geologia da Va-
le. Ao longo da descida da rampa principal,
encontram-se varias vias vicinais onde o ou-
ro ja foi explorado. "Dependendc da mina,
perfuramos de 100 a 200 metros por més”,
afirma Antonio Euclides Joaquim, gerente
de planejamento da Fazenda Brasileiro.

Quanto mais se desce, mais elevada fica
a temperatura. No meio da mina, aproxima-
damente a um quilémetro da entrada, o ter-
mdmetro aponta os 40 graus. Nesse trecho
ha pouca ventilagéo e o calor é constante.
As maquinas estao operando nas sub-es-

reponagem

Folo: Image Bank

tacGes apenas para carregar 0s caminhoes
de minério. Os tineis estreitos e angulos
fechados exigem caminhdes articulados pa-
fa a retirada do minério. O trabalho é feito
por turno, dia e noite.

Carregado, o articulado deixa a mina e
transporta o minério para a primeira brita-
gem. De |4 para frente entra em agdo um
caminhao nacional muito conhecido nas es-
tradas, o Scania.

Dois quilos de ouro por dia

A Cia. Vale do Rio Doce adquiriu, recente-
mente, dezessete caminhdes Scania R 113
E 6x4, equipados com carroceria basculan-
te para operar em suas minas de ouro. A
Fazenda Brasileiro ficou com cinco desses
veiculos, e a Fazenda Maria Preta com as
demais dozes unidades. Esses caminhGes
transportam parte do material estéril e miné-
rio das britagens. “A opgdo por Scania de-
veu-se 4 sua robustez e agilidade para este
tipo de aplicacda”, explica Hélcio Guerra,
gerente geral da mina.

A agilidade dos Scania, segundo Guerra,
se traduz em mais toneladas por hora traba-
lhada (tomando-se como exemplo uma
mesma distancia, o Scania, puxando a mes-
ma quantidade de carga, faz duas viagens
enguanto gue os veiculos substituidos eram
capazes de fazer apenas 1,5). A primeira
vista, parece uma diferenga peguena, mas
depois de um dia de trabalho, computa-se
varias toneladas a mais. >
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Levando-se em consideragéo o teor mé-
dio de ouro por tonelada da Fazenda Brasi-
leiro que estd em torno de cinco gramas,
cada Scania que leva 22 toneladas de miné-
rio estara levando, nesse montante, aproxi-
madamente 100 gramas de ouro por via-
gem. Como trabalham num raio de, no méxi-
mo, 10 quilémetros, fazem uma média de
20 viagens por dia.

Cada caminhdo leva, portanto, dois quilos
de ouro por dia. Considerando-se que o pre-
¢o do grama do ouro oscila em torno de
US$ 12, no final de um dia de trabalho cada
Scania transportou US$ 24 mil do precioso
metal. SO a nivel de ilustragéo, no final de
um més cada Scania ja transportou 60 quilos
de ouro, algo em torno de US$ 720 mil.

Esse ouro todo pouca gente vé. Na verda-
de, ele é tocado por, no maximo, meia duzia
de pessoas. O beneficiamento do metal €
feito na usina dentro da Fazenda Brasileiro
mas, a cada etapa do processo, que é muito
complexo, vai diminuindo o nimero de en-
volvidos na operagéo.

Depois de deixar a mina, toneladas de
minério passam por trés britagens e sofrem
decantagdo por interferéncia quimica num
imenso tanque a céu aberto. Até este ponto,
tudo o que se vé sdo pedras nas britagens
e uma agua enlameada no tanque. essa
agua, na verdade esta impregnada de ouro
e segue em canaletas para o interior da usi-
na. Dai para frente d4-se o processo de se-
paracao de material e beneficiamento do
que realmente interessa. Ap6s isso, uma vez
armazenado em local secreto e extritamente
seguro, o ouro & remetido logo depois em
dias aleatdrios para o Banco Central.




Melhorando a produtividade

Na mina Fazenda Maria Preta, distante uns
40 quildmetros da Fazenda Brasileiro, ope-
ram os outros 12 Scania adguiridos pela Va-
le do Rio Doce. "Com os Scania, passamos
a transportar 200 mil toneladas/més de mi-
nério e material estéril. Um aumento de,
aproximadamente, 30% na produgao”, afir-
ma Joao Carvalho de Cliveira Junior, geren-
te de operagdo da mina.

Na Maria Preta, cuja estimativa de produ-
Ao de ouro para este ano é de 800 kg (no
ano passado foram produzidos 650 kg) fun-
cionam as tradicionais lavras de superficie,
onde as cavas tém de 25 a 30 metros de
profundidade. Nesta mina, todo o transporte

Foto: Image Bank

de minério é feito por caminhdes Scania.
“Os Scania transportam, em média, oito mil
toneladas por dia de minério”, diz Oliveira.

Nesta mina, os Scania trabalham em con-
digbes muito severas, trafegando, invaria-
velmente, por rampas com 15% de inclina-
¢do, em estradas pavimentadas com ming-
rio estéril e operando, ininterruptamente,
num raio de 20 quilémetros dentro da mina.
“Tomamos todos 0s cuidados com manu-
tencao pera estender a0 maximo a vida util
dos caminhdes”, conta Oliveira.

A Fazenda Maria Preta terceirizou quase
todos os setores de produgao e prestagéo
de servigos. “Os caminhdes séo nossos,
mas 0s motoristas sao funcionarios de uma
empresa prestadora de servigos”, relata Oli-
veira, acrescentando que, comisto, eles tém
um rigoroso controle do desempenho de ca-
da Scania através de relatdrios diarios. “Co-
mo esta empresa utiliza equipamento nosso,
eles sdo obrigados a relatar, diariamente,
as condigOes de cada veiculo para que pos-
samos fazer 0 acompanhamento técnico”.

A produgéo da Fazenda Maria Preta é de
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Misturados nas 22 toneladas
de minérios carregados

pelo Scania estdo dispersos
100 gramas de ouro.

3,2 gramas de ouro por tonelada explorada,
“é uma média ainda baixa, mas devemos
levar em consideracdo que a exploragédo
desta mina é recente”, salienta Qliveira. Co-
mo a Vale esta destinando substanciosos
investimentos em pesquisas € novos proje-
tos de mineragdo, ele acredita que o teor
de ouro por tonelada vai aumentar nos proxi-
mos anos. “A regido é muito promissora pa-
ra este minério nobre. Esses doze Scania
por exemplo, constituiram um importante
passo para uma maior produtividade”, res-
salta o técnico. Um passo, por sinal, que
vale ouro. @
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Qplicocdo

O TRANSPORTE OTIMIZADO

Cresce a participacdo de caminhées da linha R no mercado
brasileiro de pesados devido as suas vantagens operacionais. Para
ratificar ainda mais essa tendéncia, a Scania lancou uma
promog¢ao que visa provar, na pratica, através de “test drive” com
motoristas profissionais, porque esses veiculos proporcionam a

dos caminhdes da linha R (cara-cha-
ta) frente aos caminhdes pesados
convencionais, a Scania langou, em meados
de julho, a promogao “R" — Transporte Oti-
mizado”, onde trés conjuntos com cavalo
e semi-reboque, divididos nas trés faixas
de poténcia (320, 360 e 450 cv) ficaram &
disposi¢do de carreteiros para um “test dri-
ve”. A promogdo, que foi até meados de
setembro, aconteceu nos postos de estra-
das das cidades de S&o Paulo/SP, Rondo-
nopolis/MT, Maring&/PR, Curitiba/PR, Itajai/
SC e Porto Alegre/RS.
Para participar, os carreteiros preenche-

P ara mostrar na pratica as vantagens

otimizacao no transporte de carga.

ram uma ficha cadastral e pilotaram um Sca-
nia da linha R, sempre carregado, num per-
curso médio de 15 quilémetros. Todos os
“tests drivers"foram acompanhados por um
técnico-motarista da propria empresa, que
aferiu, através de computador, o consumo
médio do percurso. O participante de cada
cidade que obteve o melhor resultado a nivel
de economia de combustivel, foi premiado
com um televisor de cinco polegadas colo-
rido.

O departamento de marketing da Scania,
que coordenou a promogao, informa que
participaram 1.500 carreteiros, consideran-
do uma média de 250 participantes por ci-
dade envolvida na promogao. “A maioria
dos carreteiros entrevistados destacou o
conforto e melhor visibilidade dos cami-

nhdes da linha R em comparagdo com ou-
tros caminhdes pesados”, relata José Henri-
que Senna, chefe da engenharia de vendas
da Scania.

O objetivo principal da promogao "R —
Transporte Otimizado” é provar que o em-
prego de caminhdes de cabine avancada
proporciona uma maximizagao da carga, ou
seja, um melhor aproveitamento das seis to-
neladas permitidas por lei no eixo dianteiro
com 0 avancgo da carreta sem o risco de
interferéncia com a cabine permitindo o
transporte de uma tonelada a mais de carga
em relagdo as composicoes normais. Em
se tratando de cargas volumosas, “os cami-
nhées da linha R podem levar, sem proble-
mas, até 10% a mais de volume de carga”,
afirma Senna. E neste caso, fazendo-se as
contas, numa matematica simples, fica facil
concluir que os veiculos de cabine avan-
cada numa composig¢ao otimizada transpor-
tariam em dez viagens o que os outros cami-
nhdes pesadas canvencionais fariamem 11.

Essa é a principal vantagem dos veiculos
cara-chata sobre os canvencionais. Mas
existem outras que merecem destaque: faci-
lidade de manuteng&o, menor comprimento,
maior visibilidade e melhor manobrabilida-
de. Tudo isso foi constatado, na prética, pe-
los motoristas que participaram da promo-
¢ao. De olho em todas essas vantagens que
proporcionam um consideravel ganho de
produtividade no transporte de carga e se-
guindo uma pratica ja consclidada no mer-
cado europeu, os transportadores brasilei-
ros vém utilizando, cada vez mais, veiculos
pesados de cabines avangadas em suas
frotas. €]



A partir de agora,

o chassi para énibus
modelo L 113 esta
disponivel também para
o segmento de
fretamento. Com seu
motor traseiro inclinado
longitudinalmente a
60 graus, este
veiculo possibilita
aproveitamento
total do salao de
passageiros e apresenta
caracteristicas
ideais para este tipo
especifico de transporte
de passageiros.

Fotos: Valdir A. Merlini

loncamento
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OCANIA LANCA L1113
PARA O SEGMENTO DEFRETAMENTO

perfil do transporte de passagei-
O ros no Brasil, tanto no que se refe-
re ao segmento urbano, como ro-
doviario e fretamento, estd se aproximando
cada vez mais do que hoje acontece nos
paises de primeiro mundo. Ou seja, existe
atualmente uma grande tendéncia de utiliza-
¢ao cada vez mais de veiculos pesados.
Esta situacéo ja esta consolidada no seg-
mento de rodoviarios, onde os veiculos da
categoria de pesados absorvem mais de
90% do mercado. Mais recentemente esta
mudanga de perfil comegou a ocorrer tam-
bém nos segmentos de urbanos e fretamen-
to. Neste Ultimo, basicamente o que se tem
feito € adaptar-se veiculos rodoviarios ao
SErvigo.

Uma nova opgéo

Atenta a este fato, a Scania do Brasil esta
oferecendo ao mercado, a partir de agora,
uma nova opgao de chassi de énibus pesa-
dos para 0 segmento de fretamento e trans-
porte intermunicipal de passageiros de cur-
tadistancia. Trata-se do L 113, um dos mais

modernos chassis para &nibus disponiveis
no nosso Pais e que, até este momento, era
comercializado somente na versao destina-
da ao transporte urbano.

A principal caracteristica do chassi L 113
€ 0 seu motor traseiro inclinado a 60 graus,
possibilitando aproveitamento total do saldo
de passageiros, com otimas solugdes de
lay-out na parte traseira do veiculo a nivel
de espaco para assentos e circulagao de
passageiros. Com isto, o L 113 permite a
instalagdo de até 52 assentos, dentro de
um espagamento bastante confortavel.

Este tipo de motor inclinado longitudinal-
mente constitui um novo conceito bastante
apropriado para este tipo de servigo, uma
vez que possibilitauma construgéo de chas-
si gue permite um encarrogamento baixo,
que, em conjunto com o lay-out da carro-
ceria, proporciona um veiculo com caracte-
risticas bastante interessantes, tais como,
excelente manobrabilidade, visibilidade e
agilidade num transito urbano.

Além disso, permite também a construgao
de carrocerias com bagageiro totalmente
passante, caracteristica bastante apropria-
da para a utilizagao do veiculo em finais
de semana, feriados e outras aplicagdes es-
pecificas de fretamento.

Em termos de motorizagdo, o L 113 esta
entre os veiculos mais potentes do Brasil
a este tipo especifico de servigo, e pode
ser adqguirido nas versdes de aspiragao
natural, com 203 cv ce poténcia a 2.200
rpm e torque de 77 MKgf a 1.330 rpm; ou
turbo-alimentado, com poténcia de 258 cv
a 2.000 rpm e torque de 112 MKgf a 1.000
rpm, ambos com opgdes para Suspensao
amolaouaar. [ ]



qulicagdo

tes de treminhdo no transporte

de cana-de-agUcar no Brasil acon-
tece na Usina Costa Pinto, de Piracicaba,
no interior de Sao Paulo. Os cavalos-me-
canicos, todos R 143, em uma das rotas,
buscam a cana no alto da Serra de Sao
Pedro, cujas rampas, muitas vezes, ultra-
passam 15% de aclive. Sobem vazios, mas
descem completamente carregados, com
aproximadamente 40 toneladas. “Para esse
trabalho, so utilizamos Scania. Nao pode-
mos arriscar”, justifica Rodolfo Geraldi, su-
perintendente agricola da usina. O grupo
Cosan que controla a Costa Pinto além de
outras trés usinas de grande porte, adquiriu,
recentemente, 52 caminhdes da marca para
o transporte em usinas, na maior operagao
de venda da histéria da Scania do Brasil
para uma usina de cana-de-aclcar. Desse
lote de veiculos, 30 unidades (25 Re 5T)
foram para Costa Pinto, a maior do grupo.

l I ma das aplicagdes mais interessan-

Melhor custo beneficio

“Nossa opcéo pelos Scania deveu-se, ex-
clusivamente, a relagao custo/beneficio gue
esses veiculos nos oferecem”, conta Ge-
raldi. A usina possui uma frota de 75 cami-
nhdes, dos quais 53 sdo pesados. “E esta-
mos desenvolvendo um estudo para dina-
mizar mais a nossa operagao de transporie”
relata.

Como experiéncia, a usina esta testando
0 emprego de rodotrens (cavalo-mecanico
puxando um semi-reboque e um reboque)
para escoar uma parte da safra deste ano.
“Esse tipo de equipamento permite mais
agilidade ao processo de escoamento da
cana, levando-se em conta que os cami-
nhées so precisam desengatar a carreta va-

UMA PROVA DE GRAND

O Jrupo Cosan, que controla quatro grandes usinas de
cana-de-acucar no Estado de Sao Paulo, adquiriu 52
caminhoées Scania para o transporte da safra deste ano,

na maior operagao deste tipo ja realizada pela Scania do

do Brasil. Estes caminhées operardo durante sete meses
praticamente sem esfriar o motor, enfrentando muita poeira,
serras sinuosas e calor escaldante, trabalhando dia e noite
para garantir a produgao de alcool e de aclucar da empresa.

zia e engatar na carregada”, complementa
Geraldi.

A Costa Pinto planeja moer este ano 3,4
milhdes de toneladas de cana (o que repre-
senta 42,5% da capacidade total de moa-
gem de todas as usinas do grupo). Deste
total, metade sera transformada em alcool
e a outra metade em acucar. De toda esta
producgéo, 55% provem de terras proprias,
que somam 26 mil hectares.

A frota de caminhdes da Costa Pinto res-
ponde pelo transporte de 53% de toda cana
processada na usina. Com um quadro de
cinco mil funcionarios (70% operando na
area agricola), a empresa esta operando,

Fotos: Emanuel A P

hoje, na sua capacidade total de moagem
(cerca de 22 mil toneladas de cana-de-a-
clicar por dia), com trés turnos de trabalho
e 24 horas por dia.

“No periodo de safra (que vai de maio a
novembro), os caminhdes sé esfriam o mo-
tor se furar um pneu”, conta o superinten-
dente.

55 mil quilometros
em cada safra

Os programas de manutengdo preventiva
e corretiva so sdo feitos de dezembro a abril,
guando os veiculos ficam ociosos devido
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a entressafra. S¢ para se ter uma idéia do
volume de trabalho de cada caminhéo, bas-
ta conferir seu hodémetro: nos sete meses
de safra, cada Scania roda uma média de
55 mil quilémetros. Considerando que a dis-
tancia média para o transporte da cana na
usina é de 32 km, pode se fazer uma idéia
do movimento didrio dos caminhoes.

“Durante a safra é s6 pauleira, as cami-
nhées operam no limite. Por isso preferimos
caminhdes novos. E Scania”, diz Geraldi.
A Costa Pinto, dentro de seu programa de
melhorar a produtividade, pretende, tam-
bém, consolidar a padronizagao de sua fro-
ta. “Por enguanto, a padronizagéo ainda é
uma realidade distante. Mas estamos traba-
lhando para isso”, afirma o superintendente
dausina. A vantagem do emprego de cami-
nhdes pesados no transporte de cana-de-
aglcar ¢ meramente econdmica. "Os Sca-
nia, além de serem mais rapidos, transpor-
tam praticamente o dobro se comparados
aos caminhdes médios”, explica.

Para nao comprometer o desempenho
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Operando no limite, os
Scania enfrentam de tudo
durante a safra.

dos caminhdes durante a safra, visto o volu-
me de trabalho a que sdo submetidos, a
Costa Pinto (obviamente que no periodo da
entressafra) ministra um rigoroso curso de
reciclagem a seus motoristas. “Gragas a es-
se programa de treinamento, estamos traba-
Ihando ha anos com indices irrelevantes de
acidentes com caminhdes”, afirma Geraldi.
Com uma rota de 24 horas pela sinuosa Ser-
ra de Sao Pedro, é bem compreensivel ta-
manha preocupagao com o treinamento dos
motoristas. @
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TU I‘? BU S DO CH | LE A Scania est4 exportando um lote de 55
N A / 6nibus rodoviarios para o Chile, adquiridos
pela‘ Tur-bus, a maior empresa de dnibus
A DQU | RE 55 ON | BUS SCAN |A rodoviarioas e um dos mais tradicionais
clientes Scania daquele pais. O lote é com-
posto por 26 chassis KT 113 com carroceria
Marcopolo, 20K 113 com carroceria Nielson

Busscar e 9 K 113 com carroceria Ciferal.
Proprietaria de uma frota de 300 onibus,
com uma idade média de 3 anos, a Tur-Bus
¢ amaior operadora de transporte rodoviario
de passageiros do Chile, representando
aproximadamente 15% da frota total de 6ni-
bus rodoviarios atualmente em circulagao
naquele pais. A empresa atende aproxima-
damente 150 cidades chilenas e transporta
uma média de 15 mil passageiros/dia. 90%
da frota da Tur-Bus (cerca de 270 unidades)
é composta por veiculos Scania, o que lhe

confere, também, o titulo de maior frota
Scania do Chile.

A Scania vendeu recentemente oitenta ca-
minhdes da marca para 48 clientes — a
maioria serrarias — da regiao de Parago-

minas, municipio localizado a cerca de 400

quilémetros de Belém, no Pard, numavenda \/E N D A R ECO R D E
recorde a um grupo de clientes paraenses =

de uma s6 vez. Desse total, 76 unidades DE CA I\/I | N H OES

ja foram entregues e as demais 4 unidades e
serao entregues nos proximos dias. ) N O P A R A
A venda contou com financiamento da
ageéncia FINAME, do Banco Nacional de
Desenvolvimento Econémico e Social
(BNDS); operagdes de leasing e crédito
direto ao consumidor (CDC), tudo com
assessoramento direto da Guatapara Moto-
res e Veiculos Ltda, concessionaria Scania
no Estado do Para, e da prépria Scania,
em conjunto com o sindicato de Serrarias,
Carpintarias, Tanoarias, Madeiras Compen-
sadas e Aglomeradas e Chapas de Fibra
de Madeira de Paragominas (Sindiserpa).
Os 76 caminhdes ja entreques pela Sca-
nia se compdem de 23 com tragdo 6x4, dos
quais dez do modelo T (com capd) 113 E
320, onze T 113 E 360, um R (cara-chata)
113 £ 320 e um R 113 E 360. Os demais
tém tracao 4x2, dos quais vinte T 113 H
320, quinze T 113 H 320 RC (c/ reducao
no cubo), nove T 113 H 360, quatro T 113
H 310, trés T 113 H 360 RC, um T 113 H
310 RC e um R 113 H 320 RC. As quatro
unidades que ainda serdo entregues sao
do modelo T 113 E 6x4 360.




Qutro gue entra para o mundo privilegiado
dos reis das estradas: Claudio Rieth, com
seu primeiro Scania.

Giacomo Di Raimo, grande cultivador de
soja do interior paulista, adquiriu sua unida-
de Scania da Movepa, de Qurinhos.

Esse T 113 foi adquirido pelo Departamento
Estadual de Estradas de Rodagem da Parai-
ba na concessionaria Novepa, através de
acirrada concorréncia publica.

ok Y o
L T

Trabalhando com diversos tipos de cargas,
a Palmasola Madeiras e Agricultura, da ci-
dade de Palma Sola/SC, adquiriu mais dois
T 113 da Ediba, Chapecd/SC.

0 sortudo Benedito Vieira Lima foi contem-
plado com um T 113 pelo Consofcio Nacio-
nal Scania depois da primeira prestagao pa-
ga. O veiculo foi entregue pela Itaim, de
Teresina/Pl.

Através do Consdrcio Nacional Scania, a
Ediba, de Lages, entregou mais um T 113
ao cliente Jarbas Tureli, da Fuscar Trans-
portes Rodoviarios.

O primeiro Scania ninguém esquece. Nel-
sindo J. Lersch;, de Santa Cruz do Sul/RS,
que o diga.

A Itaipu, de Contagem/MG, entregou mais
um lote de cinco T 113 a Sid. ltapeva, de
Divinopolis™MG. O empresario Flavio Eugé-
nio Carneiro possui sete caminhdes da mar-
ca e pretende chegar a uma dezena até
o final do ano.

SUVESA

Ratificando a presenca dos veiculos da li-
nha R no mercado brasileiro, a Ctil— Contai-
ners Transportes Integrados adquiriu da
Suvesa, de Eldoraco do Sul/RS, um lote de
cinco R 113.

" e cevepe

A Concorde & uma nova transportadora que
esta sendo criada no Ceara. E & comeca
com o pé direito comprando Scania.
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A Santa Clara Industria e Comércio de
Alimentos esta ampliando sua frota com
Scania. Na foto, sua mais recente aquisicao
da Cevepe, de Fortaleza.

Comemorando os bons resultados do ano
passado, a Rodal — Rodovidrio Araguari
promoveu uma grande carreata com toda
sua frota no final do ano passado.

A Transportadora Ferfabio adquiriu seu
sexto Scania da concessionaria Covepe, de
Muriaé/MG.

Transportadora Jovair incrementando sua
frota com mais um Scania.

Para escoar com maior agilidade produtos
eletro-eletrénicos para todo o Brasil, a CCE
de Manaus adguiriu seu 25° pesado, um
T113H, da Arapaima.
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Marcelo Ferreira Dias, de Pogos de Caldas,
enviou esse desenho so para mostrar do
que € capaz.

0 garoto Flavio, de 13 anos, tem talento para
0 desenho e a prova esta aqui impressa.
Falta fazer um bom curso para se profissio-
nalizar. Vamos |4 Flavio, ndo perca tempo!

Fabio Fernandes da Silva, de Governador
Valadares/MG, o primeiro da esquerda para
a direita & um grande fa da Scania e apro-
veitou sua estadia em Sao Paulo para co-
nhecer de perto como sao feitos os reis da
estrada. De presente, deixou alguns de seus
desenhos como esse “streamling”.

Esse & 0 dnibus ecoldégico de Marco A. G.
Brandemarte, de Mirassol/SP.

Um singelo desenho de Ronald Gehrmam,
de Joinville/SC, com um pedido especial pa-
ra ser publicado no Rei da Estrada.

Pronto, pedido realizado.

SCANIA R 142 M

O garoto Alex Pereira dos Santos deve ter
se inspirado em algum circo para desenhar
esse Scania.

Marcelo Margues, de Registro/SP, tem 12

anos e presta uma homenagem especial pa-

.ra a Scania € o Brasil.

100.000
ScAviA

Iron Francisco dos Santos homenageia seus auio Natalicio da Silva, ambos com mais
dois tios: Aparecido Ivani da Silva e Eusta- ce 20 anos de carreteiros.

ammmw&:ﬁo\\\\
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SCANIA DO BRASIL LTDA. - Av. José Odorizzi, 151 - Tel.: (011) 752-8333 - Telex (011) 44066 - Caixa Postal 188 - CEP 09810-902 - S&o Bemardo do Campo - SP - Brasil

VEICULOS

ALAGOAS
Maceié (Rio Largo) — CEP 571no-om

Novepe Nordeste Veiculos Pesados L
BR-101, Norte, km 75 - Tel IMZ)ZMSBM

AMAZONAS
Manaus — CEP 63073-040
Arapaima Molores @ Veiculos L
Av. Pres. Costa e Silva, 95 - B. Cdaspo Tel. (092) 237.4043

BAHIA
Feira de Santana — CEP 44063-640
Movesa Motores e Veiculos do Nordeste S.A.
Av. Sudene, 2735 - C.1.S. - Tel. (075) 221.3434
Salvador — CEP 41305-280
Movesa Motores e Veiculcs do Nordeste S A.
BR-324, km 11,5 - Tel. (071) 594.8911 - 5947003
Vitéria da Conquista — CEP 45100-000
Movesa Motores e Veiculos do Nordeste S.A
BR-116, km 837
Tel. (073) 422.5135 - 422.5136

CEARA
Fortaleza — CEP 60864-190
Cevepe - Ceara Veiculos Pesados Ltda.
BR-116, n 7200 - Cajazeiras
Tel. (085) 295.3356

DISTRITO FEDERAL
Brasilia — CEP 71200—020
Vepesa Veiculos Pesados
Setor IA’S - Quadra 2, n? 251 Te! (061) 233.6755

ESPIRITO SANTO
Vitoria (Viana) — CEF 22135-000
Venac Veiculos Nacionais Lida
BR-262, km 9 - Tel. (027) 336-7944
Cachoeiro do Itapemirim — CEP 29306-010
Venac Veiculos Nacionais Lida
Rua Jodo Valding, 14 - Tel. (027) 522-1044

GOIAS
Aparecida de Goidnia — CEP 74984-903
Vepesa Veiculos Pesacos Lida
BR-153, km 14 - Tel. (062) 283.6363
Rio Verde — CEP 75801-970
Vepesa Veiculos Pesacos Lida
BR-060. km 420 - Tel (062) 621.3233

MARANHAO
Imperatriz — CEP 65903-390
Mgha Maquinas e Veiculos co Nordeste S A
010. km 1349, n° 506
Tel. (098) 723.1922
S#o Luis — CEP 65051-070
Alpha Maquinas e Veiculos do Nordeste S.A.
Av. Guajajaras s'n: - Quacra 65 - Tirirical
Tel. (098) 245.1919

MATO GROSSO
Cuiabd — CEP 78090- OOD
Irméos Lopes & Cia. Lida.
BR-364 km 6,5 - n® 823 Tel (065) 361.3260 - 361 3460
Rondonépolls — CEP 78745-000
Irm&cs Lopes & Cia. Lida.
BR-364. km 200 - Disl. Ind. - Tel. (065) 421.3555 - 421 3642

MATO GROSSO DO SUL
Campo Grande — CEP 79063-000
Movema Mel. & Veic. de Mato Grosso do Sul Lida
Aoc. M. da Costa Lima (BR-163), 3341
Tal (067) 787.3277

Dourados — CEP 79841-000

Movema Mol. e Veic. de Mato Grosso do Sul Lida.
BR-163, km g - Tel. (067) 421.0133

MINAS GERAIS

Contagem — CEP 32280-680

ltaipu Maquinas e Veiculos Lida

RAoc. Ferndo Dias, BR-381. n: 4000 - Tel. (031) 396.1622
Governador Valadares — CEP 35044-050
Covepe Comércio de Veiculos Pesades Lica

Av. Um, ¢ 59 - Vila Isa - Tel. (0332) 21.3130
Julz de Fora — CEP 36085-000

Itaipu Maquinas e Veiculos L1da.

Av. Pres. Juscelino Kubilscheck, 2955

Tel. (032) 221.3092 - 221.3694
Muriaé — CEP 36880-000

Covepe Com. de Veiculos Pesados Lida.

ER-116. km 706 - Tel (032) 721.3474 - 721.3444
Uberléndia — CEP 38406-267

Vepesa Veiculos Pesacos Lida

BR-050, km 73 - Tel. (034) 212.2511

PARA

Belém (Ananindeua) — CEP £7100-000
Guatapara Motores & Veiculos Lida
BR-316. km 11, n* 2807 - Tel. (091) 255.3011

PARAIBA

Jodo Pessoa (Bayeux) — CEP 58308-600
Novepa Norceste Veiculos da Paraiba Lica
BR-101, Nerte, km 158 - Tel (083) 232.1686

PARANA
Cascavél — CEP assm 850
Colrasa Com. de Transp. @ Veiculos Lida.

BR-277. km 588 - Tel. (0452) 234611

Curitiba
Covasa Com. de Transp. & Veiculos Lida — CEP B2590-400
BR-116, km 400, n‘ 7484 - Tel. (041) 362.1515
Cotrasa Com. de Transp. e Veiculos Ltda. — CEP 81650300
BR-116, km 106,5, n? 1749 - Tel, (041) 346.2525
Foz do lguagi — CEP 85854-250
Cotrasa Com. ce Transp. @ Veiculos Lida.
Rua Carlos Sotio Maior, 1011 - J.Jupira
Tel. (0455) 22,2022 - 22.2205
Guarapuava — CEP 85030-230
Cotrasa Com. de Transp. e Veiculos Lid
BR-277, km 350 - Bairro Trevo - Tel 10427; 23.7945
Londrina — CEP 36025 440
Irméos Lopes & Cia, L
Av. Brasilia, 3126 - Tai l0432] 29.0780
Maringd — CEP 87045-000
rmacs Lopes & Cia. Lida,
BR-376, km 120 - Parque Industrial - Tel. (0442) 28.5757
Pato Branco — CEP 85503-300
Cotrasa Com, de Transp. e Veiculos Lida.
BR-158, km 339 - Tel. (0462) 24 2598 - 24 2841
Ponta Grossa — CEP B4062-000
Cotrasa Com de Transp, & Velculos Lida.
Av. Souza Naves, 2601 - Tel. (0422} 22.2366
PEANAMBUCO
Recife — CEP 51170-001
Novepe Nordeste Veiculos de Pernambuco Lida
Av. Mal. Mascarenhas de Moraes, 2160
Tel. (081) 338-3911
PIAUI
Terezina — CEP 64022-200
itaim Maquinas e Veiculos Lida.
BR-316, km 03. n 4785 - Tel (0B6) 227.1777 - 227.1767
RIO DE JANEIRO

Barra Mansa — CEP 27335-610
Equipo Maquinas e Veiculos
Roc. Pres. Dutra km 2655 - T|I (0243) 42-2332
Rio de Janeiro — CEP 21535-500
Equipo Maquinas e Veiculos Lida.
Rod. Presidente Dutra, 2351, km 2 - Pavuna
Tel. (021) 4745040
RIO GRANDE DO NORTE
Parnamirim — CEP 59150-000
Carajas Veiculos Lica.
BR-101, km 109.5 - Tel. (0B4) 272,2693 - 272.2849
RIO GRANDE DO SUL
Canoas — CEP 92020-240
Suvesa Super Veiculos Ind Com. e Transp. Lida.
Rua Liberdade, 1051 - Tel. (081) 476.2211
Carazinho — CEP 99500-000
Brasdiesel S.A. Comercial e Importadora
Av. Flores ca Cunha, 5200 - Vila Fay
Tel (054) 331.1122 - 331.1282 - 331 1785
Caxlas do Sul — CEP 95010-000
Brasciesel S A. Comercial & Importadera
Av. Julic de Castilhos, 350 - Tel. (054) 222.5344
Brasdiesel S.A. Comercial @ Importacora — CEP 95055-180
Rod. BR 116, n” 12,500 - Tel. (054) 222.5577 - 222.5870
Eldorado do Sul — CEP 92990-000
Suvesa Super Veic. Ind. Com. Transportes Lida,
BR-116, km 285 - V. Macianeira - Tel (051) 481.1900
ljui — CEP 98700-000
Brasdiesel S A, Comercial @ Importacora
BR-285, km 337, s:n* - Tel. (055) 332.3155
Lajeado — CEF 95900-000
Brasdiesel S A. Comercial @ Importac
Roc. BR-386, km 341, s’ - Tel 1051}?14 14817141822
Paimeira das Missdes — CEP 98300-000
Mecanica Comarcial & Importadora Lida. - Mepal
Rod. RS-569. km 1 - Tel. (055) 342.1770 - 342.1771
Passo Fundo — CEP 93001-970
Mecanica Comercial & Importacora Lida. - Mevepas
BR-285, km 181, Valinhos - Tel. (054) 312.3602 - 312.3000
Pelotas — CEP 96070-560
Suvesa Super Veiculos Ind. Com. @ Trarsp. Lida
BR-116, km 519,5 - n! 4646 - Tel. (0532) 23.0144
Santa Maria — CEP 97070-160
Suvesa Super Veiculos Ind Com. e Transp. Lida
BR-392, km 351, n: 2425 - Tel. (055) 222.2544
Sdo Leopoldo — CEP 93115-540
Suvesa Super Veiculos Ind. Com e Transp. Lica
Av. Senacor Salgado Filho, 2857 - Scharlau
Tel (051) 5623144
Uruguaiana — CEP 97500-162
Suvesa Super Veiculos Ind. Com e Transp. Lica
Rua Dr. Maya, s'n* B. Cidade Nova
Tel.(055) 412 4141 - 4124994
Vacarla — CEP 95200-000
Mecanica Comercial e Importadora Ltda. - Macacil
BR-1186, n: B523 - Tel, (054) 231.1433 - 231 1434

RONDONIA
Porto Velho — CEP 78900-000

Arapaima Porto Velho Motores e Veiculos Lica.
BR-384, km 2 - Tel. (069) 222.2766 - 222.1211
Vilhena — CEP 78995-000

Arapaima Vilhena Motores & Velculos Lida

BR:384, Quadra B1 - Setor 06 - Tel (069) 321.3715

SANTA CATARINA
Chapect — CEP 839801-960
Eciba Elétro Diesel Battistella Lida.
BR-282, km 538 - Colonia Cella
Tel. (0497) 28.0111
Concérdia — CEP 89700-000
Ediba Elétro Diesel Battistella Lica.
BR-153, km 95 - Tel. (0499) 44.2411 - 442556
Itajai — CEP 88311-550
Mecanica ce Veiculos Pigarras Lida. - Mevale
BP-HJI. km 117 - Tel. (0473) 46.1447
Joinville — CEP 89217-001
Mecanica de Veiculos Picarras Lida. - Meville
BR 101, km 37 - Tel. (0474) 25.2557 - B. Costa e Silva
Lages — CEP 88514-400
Ediba Elétro Diesel Battistella Lida.
BR 116, km 248 - Area Industrial - Tel. (0462) 22.3411
Pigarras — CEP 88380-000
Mecénica de Veiculos Pigarras Lida. - Mevepi
Red. BR-101, km 101 - Tel. (0473) 45.0577 - 45,0776

Tubargo — CEP 88708-352
Sobrave Soc. Brasileira de Veiculos Lica
8R 101, km 335, B, Humaitd - Tel (0486) 22.3511 - 22.3132

SAO PAULO
Aragatuba — CEP 16021-000
Transcam Comércio de Veiculos Lida.
Rua Marcos Toquetdo, 50
Tel. (0186) 23.2118
Araraquara — CEP 14808-095
Tarral Filhos & Cia Ltda.
Av. Tarral. 1086 - Rod. W. Luis, km 269
Tel. (0162) 22,5766 - 22.5800

Bauru — CEP 17001-970
Transcam Comeércio de Veiculos Lida
Rod. Marechal Rondon, km 336
Tel. (0142) 23.2944
Cagapava — CEP 12280-000
Codema Comercial e Importadora Lida.
Rod. Presidente Dutra, km 131
Tel. (0122) 52.1611 - 52.1645
Guarulhos — CEP 07034-906
Codema Comercial e Importadora Ltd
Rod. Presidente Dutra, km 2281 - Yd (Oms-‘o 2422
Marilia — CEP 17520-010
Transcam Comércio de Veiculos Ltda.
Rua Alcides Nunes, 1020 - Tel (0144) 22 4144
Osasco — CEP 06298-190
Codema Comercial & Importadera Lid
Av. Presidente Kennedy, 2559 - Tel (011)705 9900
Ourinhos — CEP 19900-000
Movepa Motores e Veiculos de S&o Paulo S.A.
Rod. Raposo Tavares, km 379,5
Tel. (0143) 22.2933 - 22.2521
Presidente Prudente — CEP 10067-550
Movepa Motores e Veiculos de S&o Paulo S.A
lod. Raposo Tavares, SP-270, km 569 4
Tel. (0182) 21.4522
Registro — CEF 11900000
Codema Comercial @ Imporiacora Lida
BR-116, km 443 - Tel. (0138) 21.1711
Ribeirdo Preto — CEP 14077-210
Escancinavia Veiculos Ltda.
Av. Brasil, 3939 - V. Anhanguera, km 318
Tel. (016) 626.9900 - 626.9910
Santo Andre — CEF 09220-570
Codema Comercial @ Impariacora Lica
Av. dos Estacos, 2257 - Utinga - Tel, (011) 447.2755
Santos — CEP 11000-001
Cocema Comercial @ Imporiacora Lida
Marginal direita ca Via Anchieta, 2645
Tel. (0132) 30 2978 - 30.2980
$do José do Rio Preto — CEP 15057-430
Tarraf Filhos & Cia Lica.
Av. Tarral. 3210 - Tel (0172) 24.0200
Séo Paulo — CEP 04247-020
Codema Comercial e Imporiacora Lica
Av. Raimundo Pereira Magalhraes. 1780 - B. Piguen
Tel. (011) 876.4777
Sorocaba — CEP 18001-870
Codema Comercial @ Importadora Lida.
Rod. Raposo Tavares, km 102 - B. Vossoroca
Tel. (0152) 21.1611
Sumaré — CEP 13177-070
Quinta Roda Maquinas e Veiculos Lica.
Via Anhanguera, km 114.5 - Tel. (0192} 64 1890

SERGIPE
Aracaji (Nossa Senhora do Socorro) — CEP 43160-000
Movesa Motores e Veiculos do Nordeste S.A.
BR-101, km 93 - Tel. (079) 224.2184 - 2241204

TOCANTINS
Gurupl — CEP 77402-210
Vepesa Veiculos Pesados Lica.
BR-153, km 624 - Tel. (063) 851-1440 - 851-1564

MOTORES

ALAGOAS
Macelé — CEP 57081-000
Leon Heimer Industria @ Comércio Lica.
Av. Durval ge Goes Morteiro, 7777
Tel. (082) 324.1926 - 324.1851
AMAZONAS
Manaus — CEP 63073-040
Arapaima Molores e Veiculos Lica
Av, Pres, Cosla e Silva, 95 - B. Crespo
Tel. (092) 237.4043 - 237.5710
BAHIA
Salvador — CEP 41150-170
Lecn Heimer Incusiria e Comércio Lida.
BR-324, km 0 - Reliro - Tel. (071) 244.3344
CEARA
Fortaleza — CEF 60165-082
Ceauto Moteres Pegas e Serviges Lida.
Av. da Aboligao, 4140 - Tel, (085) 263.1166
ESPIRITO SANTO
Vitéria (Viana) — CEP 29135-000
Venac Veiculos Nacionais Lica.
BR-262, km g - Tel. {027) 336.8353
MARANHAO
Imperatriz — CEP 65803-390
Alpha Maquinas e Veiculos do Nordeste S/A.
BR 010, km 1349, m* 506
Tel. (098) 723.1922
Sdo Luls — CEP 85051-070
Alpha Méaquinas e Veiculos do Nordeste S.A.
Av. Guajajaras s/, - Quadra €5 - Tirirical
Tel. (098) 245-1919
MATO GROSSO
Culaba — CEP 78080-000
Magquigeral Inc. Com. Maquinas Lica.
Av. Fermando Correa da Costa, 5.221
Tel. (065) 861.1605
MINAS GERAIS
Belo Horizonte — CEP 31150-170
Euminas Maquinas e Equipamentos Lida.
R. lapetinga, 4086 - Tel. 031) 441.2400

PARA
Ananihdeua — CEP 67100-000
Gualapara Motores e Veiculos Lida.
BR-316, km 11, n* 2807 - Tel (091) 255.3011
PARANA
Curitiba — CEP 82530-040
Maaquigeral Ind. Com. Maguinas Ltda
Aua Frei Orlando, 1453 - Alto Cajury - Tel. (043) 262.4323
PERNAMBUCO
Abreu e Lima — CEP 53420-000
Leon Heimer Industria @ Comércio Lida.
Estr. PE 18, km 1, Distr. Indl. Paulista - Tel. (081) 542.1222
Recife — CEP 50750-000
Leon Heimer Inddstria @ Comércio Lida.
Estraca cos Remédios, 1462 - Tel. (081) 445-2855
RIO DE JANEIRO
Flln de Janeiro — CEP 21041-020
ugigoral Ind. Com. Maquinas Lica.
aris, 408, Bonsucesso - Tel. (021) 280.5346
RIO GRANDE DO NORTE
Natal — CEP §9063-000
Leon Heimer Indsiria @ Comércio Ltda.
Rua Senador Salgaco Filho, 1904 - Tel. (084) 831.0611
RIO GRANDE DO SUL
Porto Alegre — CEP 91110-000
Crbid 8.A, Inddstria @ Comércio
Av. Assis Brasil, 4750 - Tel. (051) 344.1822
Rio Grande — CEP 96200-410
Orbid S.A. Industria @ Comércio
R. Francisco Campelo, 465 - Tel. (0532) 32.5373 - 32.6641
RONDONIA
Porto Velho — CEP 78800-000
Arapaima Porto Velho Molores e Veiculos Lida
BR-384, km 2, s'n" - Tel (069) 222.2766 - 222.1211
Vilhena — CEP 78995-000
Arapaima Vilhena Motcres e Veiculos Ltda.
BR-364 - Quacra 81, - Setor 06 - Tel. (069) 321.3715
SANTA CATARINA
Itajai — CEP 88301-030
Maguigeral Ind. Com. Maquinas Lica
Rua Dr. Pedro Ferreira, 180 Tel. (0473) 44.5079

SAO PAULO
Pederneiras — CEP 17280-000
Estaleiros Centro-Oeste 5.4

Barranca Rio Tieté s'n: - Tel. (0142) 52.3166 - 52.3087
Presidente Epitacio — CEP 15470-000
Estaleirc Centro Ceste S.A
Barranca de Rio Parand, s'n*
Tel. (0182) 81.2344 - 81.2023
Sdo Paulo — CEP 05318-000
Maquigeral Ind. Com. Maguinas Lica,
Rua Baumann, 1248 - V. Hamburguesa
Tel. (011) 261.9988
SERGIPE
Aracaju — CEP 43085-100
Leon Heimer IndUstria @ Comércio Lida.
Av. Chanceler Osvaldo Aranha, n: 2020 - B. Vermelho
Tel. (079) 224.5124 - 224.6258

Representantes
Latinoamérica

BOLIVIA

Sta. Cruz de la Slerra

Coral Corporacion Automalriz Lida,

km 3 Carretera Norle - Casilla 3571

Tel. (005913) 42,1444:42,155542.1800/42.2229/42. 1091
Telex 4361 — Telefax (005913) 42 0677

CHILE
Santlago
Klemkopi Autos SA.

Tel {00562 639.3055/639.3056/639.3057
Telex 340022 — Telefax (00562) 639.2197
Scaria Servicics S A

Vicuna Mackenna, 1

Tel (00562) 555.. 3496 555 26445550480
Telefax (00562) 555.1845

COSTA RICA
San Jose
Eurcbus 5.A.
Calla 40, Avenidas 5y 7 P.O. Box 33.1005 - Barrio Mexico
Tel. (00508) 21 7037 — Telalax (00506) 57, 1321

EQUADOR
Guayaquil
Mecanos S.A.C.
Av. de las Americas (Ed. Mecanos) Apartado 5808
Tel (005934) 289100
Telex 43264 — Telefax (005834) 280351

NICARAGUA

NIM}C Nicardgua Machinery Comparw

km 7,5 Carretera Norle N:nnado

Tel. (005052) 31.151 a 31.159

Telex 1058 — Telefax (005052) 31.54131.661

Euro Motor S.A,

Via Simon Bolivar-Ed. Euro Motor Frente a\ Ed. 16 ce Marzo
de la Caja de Seguro Social P.O. Box 8821

Tel (00507) £1.4317/61.4265 — Telefax (00507) 61.4233

PARAGUAI
Assuncio
Diesa SA.
Av, Eusébio Ayala, km 4.5 - Casilla de Ceorreo 2523
TM (0058521) 50,3921 al 50.3928'50.3720
ex 25005 — Telefax (0059521) 50.3721

PERU
Lima
Scama ael Plru S.A.
de Panama. 4679 Apartado 3190
as ‘l4)459190450585
ax (005114) 45.1718

REPUBLICA DOMINICANA
Santo Di mlngo

¢ Gom
Tll (001509)
Telex 3460086 — Tsllllx (001809} 566.5066

URUGUAI
Montevidéo
Jose Maria Duran S A,

chara ua 123943 Gallrla de Correo 373 11800
| 94.043594.0450
Tull lax {005982! 94 1727
V!H!ZU!I.A

Hoobu C.A,

Umn-udcm Iﬂduﬂﬂil Boleita — Norte-Calle Vargas
P.O. Box 67158 - Plaza las Aml ricas

Tel. moss 239 2094 23

9 2260
Telax 25248 — Telefax (00582) 238.2903



Tecnologia a favor do meio ambiente - Os veiculos Scania estao em conformidade com o PROCONVE.

"EU CONHECO CADA PALMO DESTE CHAO!

e qualquer momento em qualquer lugar mistuase Brdstl S0 ummhou e Onibus de primeiro mundn
estradas do Brasil, vocé cruza com um Scania. Sio ~ ~com avangada tecnologia ¢ que, 20 longo de
caminhoes pesados transportando cargas -~ - nossos 36 anos de Brasil, mudaram profundamente o

- essenciais ou Onibus levando gente num ir ~ ** "':31]:: conceito ¢ o perfil do transporte

e vir sem fim por esse Pais afora. rodovidrio do Pais.
F a presenca constante da Scania na vida Agora, a marca dos 100,000 veiculos
brasileira, neste momento em que produzidos ¢ um novo ponto de partida
chegamos a mais um marco historico: mn para nos, rumo a0 futuro. Rumo ao Brasil

100.000 vefculos Scania produzidosno ~ [EBIRRAASIL  do Scania 100.001, 100.002, 100.003...
TRANSPORTANDO O DESENVOLVIMENTO




