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IECNOLOGIA E
COMPETITIVIDADE

O Brasil esta mudando. £ junto esta mudando também

0 estilo de adminisiragao dos empresarios brasilelros. As
empresas estao, hoje, mais do que nunca,
necessariamente voliadas para a racionalizacdo de seus
negacios, comg forma de aumentar sua produfividade

e garantir sua propria sobrevivéncia.

Baseada nesia nova realidade do Brasil, a Scania esid
langando no mercado sua nova linha de produtos para
1993 com uma série de novidades que 8m por objetivo
Justamente colocar este conceto de eficiéncia e economia
a disposicdo dos empresarios do Pais, atraves de
modernos velculos de transporie de cargas e
Passageos.

Neste ano, a Scania oplou por apreseniar SUbSIanciais
mogdificagoes tecnologicas em Seus proaufos, de modo
a fazer com que os caminhoes e onibus da marca sejam
mals econdmicos, sequros e, fambem, mals adequados
a0 meio ambienie. Nesse sentido, merece especial
destaque a nova familia de motores de 11 litros, lancada
em duas versaes: baixo consumo de combustivel e baixa
emissdo de poluentes.

Além disso, oulras modificacdes importantes tais como,
0 Rovo entre-eixas de 4.600 mm para o modefo T (com
capd), a suspensao 4 ar para a cabine-ielfo do A
{cara-chala) e a inclusao do sistema ABS como opcional
de finha, enire outros, lambém sao ganhos de eficiéncia,
conforto e seguranga

£ a chamada "Tecnologia na medida certa’’
procurando alender as necessidades aos
{ransportadores brasiteiros e consolidando o
COMPromIsso da empresa de constituir uma verdadeira
DArceria com seus clientes.

Com esses novos veiculos, a Scania mais uma vez se
anlecipa as exigéncias do mercado. E conlribui para que
0 Pais lenha o seu sisfema de transporte rodoviario cada
vez mais eficlente e compelitivo, em uma época em que
reducao de custos e maior produlividade sao palavias
de ordem no dicionano econdmico.

Chegou a vez do vinho brasileiro ser celebrado
tambem no Brasil. A vitivinicultura tem se
desenvolvido muito no Pais nos ultimos anos
e as vinicolas brasileiras ja produzem vinhos
nobres premiados inclusive no exterior. E um
setor que produz mais de 250 milhoes de
litros por ano e fatura perto

de US% 200 milhoes.

VINHOS

Circular por Sdo Marcos é

a oportunidade unica de conhecer um povo
fiel as mais antigas tradicoes

italianas e que encontrou no transporte
rodoviario seu sustento e prosperidade. Sao
Marcos é a cidade Scania. Uma cidade muito
simples. E rica.



Com sua nova linha de caminhoes e onibus
pesados para 1993, a Scania do Brasil lanca
uma nova familia de veiculos com motores
de baixo consumo de combustivel,
antecipando-se as exigéncias do setor de
transporte de cargas e passageiros,
principalmente no que se refere a eficiéncia,
economia e ao meio-ambiente.

LANCAMENTO

MORADA DO SOL

Depois de implantar um eficiente esquema
de manutencao preventiva, a Morada do Sol,
de Araraquara (SP), garante a seus clientes
um transporte rapido e seguro. O resultado
deste trabalho lhe garantiu a lideranca no
transporte de suco concentrado

de laranja no Fais.
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R A R T e T L e o 0 D e e N T e e
A sacrossanta bebida
que atravessou seculos
e séculos seduzindo

0s mais ilustres
personagens da historia
mundial, encontrou na
Serra Gaiicha o
ambiente 1deal para se
desenvolver no Brasil.
As vinicolas brasileiras
jé’ produzem vinhos
nobres premiados no
Exterior e faturam alfo
com o crescimento

das exportagoes

do produto,
principalmente para
paises do Primeiro

Mundo. Que sao o0s

mais exigentes.

nio do vinho



eConoOmi

m bom vinho, segundo os mais con-

ceituados endlogos (técnico, pro-

fundo conhecedor de vinhos) do
mundo, deve provir de uvas nobres, ser en-
velhecido em tonéis de carvalho e descan-
sar por mais alguns anos na garrafa. Tudo
isso longe da luz, do calor e do barulho.
Parece simples. A idéia dos leigos para a
fabricagao do vinho remonta ao século pas-
sado: uvas pisoteadas, fermentadas e o i-
quido guardado em tonéis de madeira. Puro
engano.

A producdo de vinho nobre requer equi-
pamentos de Ultima geracao tecnoldgica
nas fases de plantio, colheita, esmagamento,
fermentacao, decantagéo e filtragem. Na fa-
se de envelhecimento, invariavelmente em
tonéis de carvalho francés — para o desen-
volvimento pleno do bouguet —, 0s vinhos
nobres sofrem os cortes (mistura de dife-
rentes castas de uvas européias) com o ob-
|etiva de elabarar um produto superior.

Engarrafado, com o cuidado de nao per-
mitir a formagac de nenhuma bolha de ar,
sob orisco de comprometer todo 0 processo
eoxigenar a delicada bebida, o vinho repou-
sard durante anos nos pordes (caves) das
mais conceituadas vinicolas do planeta. Ela-
borado com mais propriedade desde a lda-
de Média, o vinho encontrou no continente

i £
Foto: Image Bank

O Brasil produziu,

no ano passado,
mais de 250 milhées
de litros de vinho,...

europeu 0 melhor clima e as uvas mais no-
bres além, & dbvio, de seus mais fervorosos
adeptos.

Prémio no Exterior

Existem centenas de outros segredas secu-
lares e variavels tecnoldgicas que permitem
ao0s vinhos apreseniados no mercado mun-
dial terem uma identidade Unica. Um impor-
tante item para compor esta peculiariedade
€ a regiao onde 5o plantadas as uvas no-
bres (basicamente merlot e cabemet para
vinhos tintos e sémillon e chardonnay para
vinhos brancos).

Segundo o endlogo francés Pierre Delair,
responsavel pela elaboragao de um dos
mais conceituados vinhos brasileiros — o
Antiquario Reserva Especial, da Vinicola La-
cave —, a uva & um fator fundamental na
qualidade do vinho. “Chegamos ao apice
do emprego de tecnologia para a produgao
de vinho de qualidade. Falta-nas, agora, um
melhoramento damatéria-prima”, diz Delair,
abordando, naturalmente, o caso brasileiro.

Na Europa e mesmo na Argentina, Chile
e Uruguai, paises com tradicao na produgao
de vinho, onde o consume medio anual “per
capita” & da ordem de 70 litros, especia-
listas acompanham do plantic 4 colheita das
uvas de casta. Na Argentina e Chile, inclu-
sive, existem leis proibindo a plantagdo de
uvas comuns do tipo Isabela e Niagara. "Os
vinhos produzidos destas uvas séo inferio-
res e ndo podem ser envelhecidos”, diz An-
gelo Zanandréa, presidente da concessio-
naria Scania Brasdiesel, de Caxias do Sul,
um administrador por profissdo e um endfilo
(admirador de vinho) por vocagac. Zanan-
dréa mantém uma cantina, "para consumo
da familia e dos amigos”, com capacidade
de produgao de 50 millitros de vinho anuais.

Sao poucos os vinhos brasileiros creden-
ciados a participar do rol dos de casta no-
bre. Mas este pequeno grupo faz sucesso
no Exterior. O vinho Marcus James cabemet
suavignon, safra 1988, produzido pela Coo-
perativa Vinicola Aurora, recebeu medalha
de prata no “XXIl International Wine and Spi-
rits Competition”, realizado no ano passado
em Londres, Inglaterra. Nessa competigao,
uma das mais importantes do mundo, parti-
ciparam 1.300 vinhos provenientes de 20
paises, varios europeus, com tradicdo secu-
lar na produgao de vinho.

A Vinicola Aurora lidera o mercado nacio-
nal de vinho com uma participacao de 20%
e é quase que absoluta nas exportagdes
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«que representaram
um faturamento

de aproximadamente
US$ 200 milhoes.

de vinho: 99,89% dos 7,5 milhdes de litros
de vinho exportado pelo Brasil anualmente
é elaborado nas cantinas da Aurora.

95% da producdo nacional

O Brasil ndo € um pais com tradicdo no
consumo de vinho. Segundo a Unido Brasi-
lsira de Vitivinicultores (Uvibra), o consumo
“per capita” dos brasileiros & da ordem de
3 litros por ano. Mas, antes de conclusdes
precipitadas, devemas levar em conta a di-
mensao continental do Pais que abriga 120
milndes de pessoas divididas em dezenas
de culturas e climas diferentes. “No Norte
e Nordeste, o consumo de vinho & quase
insignificante, no Sudeste o consumo € bem
superior enguanto que no Sul, praticamente
56 se bebe vinho", diz Antonic Lavra Pinto,
um dos técnicos da Uvibra. “80% dos brasi-
leiros ndo entendem de vinho, entencem de
cerveja’, afirma Angelo Zanandréa.

Apesar desses numeros e de estar debu-
tando na produgao de vinhos nobres, a vitivi-
nicultura brasileira encontrou nos solos da
Serra Gaticha, no Rio Grande do Sul, um
ambiente propicio para se desenvolver.
Com as estagtes do ano mais definidas,
inverno rigoroso, que permite o repouso da
videlra, e calor naépoca dafrutificacao, aue
propicia Luvas com ¢ carretas de acu-
car, as cidades que dem a Serra Gau-
cha respondem por 95% da produgao na-
cional de vinho, segundo dados da Uvibra.

A safra de uvas vinificadas (que vai de p

Fo
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20 de janeiro a 20 de margo) do ano passa-
do foi de mais de 305 mil toneladas, onde
foram elaborados 203,9 milhdes de litros de
vinho. Neste ano, o clima gaucho permitiu
uma safra ainda melhor e os agricultores
colheram 358,3 mil toneladas de uvas, pro-
duzindo 256,1 milhdes de litras de vinho.

Na regido da Serra Galcha operam mais
de 400 cantinas que juntas faturaram na sa-
fra do ano passado algo em torno de US$
200 milhdes. Aproximadamente 90% delas
produzem vinhos derivados de uvas ameri-
canas e hibridas — as populares Niagara
e Isabela. Os vinhos provenientes destas
uvas sao geralmente tintos e comercializa-
dos em garrafdes de trés a cinco litros. Es-
ses produtos sdo colocados no mercado no
maximo seis meses apos a colheita por-
que ndo sao adequados para o envelhe-
cimento.

“As dificuldades econdmicas do Brasil
obrigam os agricultores a investirem na
quantidade com retorno imediato em detri-
mento da gqualidade, com reforno a longo
prazo”, observa o endlogo francés Pierre
Delair. "A produgao de uvas viniferas exige
alta tecnologia e mais capital. Mas o lucro
de uma safra, mesmo em menor quantida-

[air.

Nobreza brasileira

Apesar da esmagadora maioria dos vinhos
produzidos no Brasil serem elaborados por
uvas inferiores, o proprio mercado vem exi-
gindo mudancas que ja estao acontecendo.
“Com as facilidades de entrada de vinhos
importados a pregos competitivas, o consu-
midor brasileiro passou a ser mais exigente

O caminhédo
sempre presente
nas diversas
etapas da
produgado

de, é dez vezes maior”, complementa De-

Fota: Arquivo

com relagéo aos produtos nacionais”, diz
Angelo Zanandréa. Quem lucrou com as mu-
dangas de perfil e apuragéo do paladar bra-
sileiro foram as vinicolas que tradicional-
mente produzem vinhos nobres.

A maioria dessas empresas sao multina-
cionais. A Lacave, empresa do grupo fran-
cés Remy Martin, concentra sua peguena
produgao (algo em torno de 600 mil litros/a-
no) na elaboragdo de vinhos de casta nobre.
“Desenvolvemos um vinho nabre, envelhe-
cido em tonéis de carvalho francés, mas
com identidade brasileira”, diz Delair, endlo-
go responsavel pelos produtos da vinicola.

Segundo Delair, o brasileiro ainda € muito
preconceituoso com relagdo aos produtos

nacionais. "0 brasileiro ndo acredita em
nosso potencial”, observa. No més ce agos-

10, um grupo de 130 "sommeliers” (especia-

listas na arte de degustar, avaliar e servir
0 vinho) reuniu-se no Rio de Janeiro para
participar do concurso onde foi eleito o me-
Ihor “sommelier” do mundo. Antes da bate-
ria de provas, o grupo fez uma “tour” pela
Serra Galcha para conhecer as preciosi-
dades da enologia nacional.

Degustaram o Antiquario Reserva Espe-
cial daLacave, safrade 1971, e foram unani-
mes em considerd-lo um dos melhores ja
provados na Pais. Varias outras vinicolas de-
dicam, atualmente; grande parte de sua pro-
ducao 4 elaboracdo de vinhos de casta no-
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Alguns vinhos
brasileiros jd sao
aceitos entre
os melhores do mundo.

bre. Cooperativa Aurora, Juan Carrau, Sea-
gran (multinacional proprietaria da Maison
Forestier e Almadén) e Lacave s&o as vinico-
las que mais produzem esse tipo de vinho.

A Cooperativa Aurora € a maior produtora
de vinho do Pais. Com capacidade de pro-
ducao de 85 milndes de litros anuais, a Auro-
ra faz desde vinhos finos (como o premiado
Marcus James) até os mais populares (co-
mo o nacionalmente conhecido Sangue de
Boi). Tanto o nobre Marcus James como
o plebeu Sangue ce Boi sdo exportados
com SuUcesso para 0s Estados Unidos, Ca-
naca, Japao, Inglaterra, Kwait e paises es-
candinavos.

Com essa linha titAnica de produtos, a
Aurora faturou, com a safra ceste ano, US$
60 milhdes, sendo US$ 12 milhdes advindos

da exporiacdo. A empresa esta fazendo
grandes investimentos, principalmente no
aprimoramento de seus vinhos finos, com
0 objetivo de triplicar sua participagao no
mercado externo até o final desta década.

Transporte o ano inteiro

Os grandes mercados consumicores dos
vinhos do Sul estdo concentrados em Sao
Paulo, Rio de Janeiro e Minas Gerais. Para
0 escoamento da safra de vinho da regiao
para 0s centros consumidores € acionado
um eficiente esguema de transporte que
conta com uma duzia de transportadoras
especializadas e mais uma dezena de autd-
nomos. Ao todo, sao 101 caminhdes pesa-
dos, 91 Scania, a maioria equipado com tan-
ques de aco inox. O vinho segue no tangue
para ser engarrafado no local de origem.

“Mantemos convénio com diversas en-
garrafadoras de Sao Paulo para garantir a
padronizacao do frete”, diz Ademar Mioran-
za, da transportadora Nova Veneza, a maior
transportadora de vinho do Pais. Com uma
frota de 18 caminndes pesados (12 Scania),
12 equipados com tangues inox com capa-
cidade para 33 mil litros & seis caminhdes
eguipados com os antigos tanques de ma-
deira com capacidade para 25.500 litros,
atransportacora e Mioranza trabalna a ple-
na carga o ano inteiro.

As cantinas galchas produzem o vinho
e armazenam o produto em tonéis de pinho
com capacidade media de 200 mil litros.
“0Os caminhdes pesados nos permitem fazer
0 escoamento com maior rapidez”, ¢iz Mio-
ranza acrescentando que, como no Brasil
a producao de vinho ainda & maior que 0
consumo, a demanda se mantém estavel
canointeiroe nao ha, praticamente, perioco
de entressafra. “Se por um lado a demanca
€ pequena, por outro temos carga de vinho
ininterruptamente, 365 cias por ano”, conta

0 empresario. “E por isso que temos que
trabalhar com caminhdes pesados, porque
para esta atividade, agilidade é lucro”,
acrescenta. Mioranza comegaou um projeto
no ano passado com o objetivo de padro-
nizar sua frota com veiculos Scania. Neste
ano ja adquiriu dois T 113. "Os veiculos Sca-
nia m manutencao barata, desempenho
de acordo com as exp.ectativas de meu tra-
balho e mais mercado na hora da revenda”,
explica.

Os caminhdes sao de importancia vital
para a colheita & escoamento da safra de
uvas vinificadas. Nos meses de janeiro a
mar¢o comega a colheita manual. Os Scania
entram no parreral para transportar, de uma
s0 vez, toneladas de uvas. O processo tem
que ser muito rapido. A habilidade dos co-
lhedores & harmoniosa com & rapidez dos
caminndes que entregam as uvas nas can-
tinas.

Com o vinho prento, comeca a segunda
e mais longa etapa: a entrega do produto
nos centros consumidores. Segundo levan-
tamento feito pala Brasdiesel, concessiona-
ria Scania da regiao, 95% dos caminhoes
que operam na colheita e no escoamento
sao Scania. A saga do jovem vinho brasileiro
N&o termina por ai. Termina na mesa de mi-
lhares de pessoas em todo o mundo. “Tim
Tim", 2



lancamento

Com a sua linha de
caminhoes e 6nibus para
1993, a Scania lanca uma
familia de veiculos com
motores de baixo
consumo de combustivel.
Assim, a empresa
antecipa-se as exigéncias
do setor de transporte de
carga e passageiros,
principalmente no que se
refere a eficiéncia,
economia e ao meio
ambiente.

LINHA SCANIA

TECNOLOG

ficiéncia & uma palavra de ordem hoje
no diciondrio de qualquer empresa-

rio. O Pais mudou e as empresas es-
td0 necessariamente voltadas para a racio-

nalizacdo e dinamizacéo de seus negacios
como fator de produtividade. Baseada neste
fato, a Scania do Brasil aproveita o Saldo
do Automével e de Autopegas 92, realizado
em Sao Paulo, para apresentar suas inova-
¢oes em caminhdes e onibus pesados para
1993.

As novidades apresentadas tém por obje-

tivo justamente alcancar este conceito de

MEDIDA CERTA

eficiéncia, tao amejado pelos empresarios
do Brasil. E a chamada “Tecnologia na me-
dida certa”. Neste sentido, as inovagdes
mostradas pela Scania neste ano se anteci-
pam ds necessidades e exigéncias do mer-
cado brasileiro de transportes, principal-
mente no que se refere a economia e eco-
logia.

Nessa linha de atuagao, entre as novida-
des dos novos veiculos Scania, merece es-
pecial destaque a nova familia de motores
de 11 litros, adequada aos novos tempos
do Brasil. O baixo consumo de combustivel

& 0 ponto forte destes novos motores, acom-
panhando uma tendéncia ja iniciada no ano
passado, com o motor de 450 cv (14 litros).
Qu seja, a partir deste ano, todos os motores
oferecidos pela Scania passam a pertencer
aclasse de baixo consumo de combustivel.

Estes motores estdo sendo langados,
também, na versdo de baixa emissao de
poluentes, como opcional para as poténcias
de 320 € 360 cv.

Outras modificagdes importantes na nova
linha de produtos da empresa sdo, no seg-
mento de caminhdes, a suspensao a ar da



cabine leito para os modelos R (caras-cha-
tas) e 0 novo entre-eixos de 4.600 mm para
os T (com capd). No segmento de dnibus,
especificamente para as linhas K, KT e L,
estdo sendo produzidos um novo par de
coroae pinhao do tipo R 642 no eixo traseiro;
e um novo sistema de auxilio a troca de
marchas denominado servo de mudangas
de marchas.

Além disso, a partir deste ano, serd ofere-
cido como opcional, sistema de freio dotado
de ABS (sistema anti-bloqueio de freios) pa-
ra 0s caminhdes modelo T com entre-eixos

Folos: Emanuel Alves Pereira

4,200 mm e para os onibus K e KT,

Baixo consumo e
maior economia

A principal novidade apresentada pela Sca-
nia neste ano sao as versoes de baixo con-
sumo e de baixa emissao de sua familia
de motores de 11 litros.

No segmento de baixo consumo, estao
sendo langados quatro motores: 0 DS 11 32
(320 hp), o DS 11 33 (360 hp — exclusivo
para caminhdes), o DS 11 75 (310 hp) e
0 DS 11 76 (258 hp), este ultimo exclusivo
para dnibus modelo L 113. Estes novos mo-
tores apresentam consumo especifico bas-
fante abaixo de seus antecessores.

Uma série de diferencas construtivas ca-
racterizam estes novos motores. As princi-
pais sd0: novos pistoées com o anel de com-
pressao deslocado para cima; elevacéo da
taxa de compressao para 17:1; novos bicos
injetores com.oito furos de didmetro 0,24
mm (os anteriormente utilizados eram de
cinco furos com didmetro 0,35 mm), possibi-
litando combustdo mais eficiente; nova
bomba injetora com “timing” modificado de
modo a combinar baixos niveis de emissao
com baixos niveis de consumo; e, finalmen-
te, modificagdo no cabegote de cilindros,
com canais de admissao melhorados.

Estas modificagées fazem com que o mo-
tor de 320 hp, por exemplo, atinja sua potén-
cia maxima num regime de 1.900 rpm, ou
seja, mais baixo que os 2.000 rpm anterio-
res. Além disso, o regime de torque maximo
também foi modificado, passando agora a
1.425 Nm/146 kgfm a 1.000 rpm (no anterior
era de 1.410 Nm/144 kgfm); e o consumo
especifico passou para 189 g/kwh a 1.400
rpm.

Também nos motores de 360 hp as rota-
¢oes maximas foram reduzidas para 1.900
rpm, sendo que o torque foi alterado de 162
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Maior economia e
eficiéncia; as principais
caracteristicas dos
novos caminhdes e
onibus da Scania

kgfm a 1.050 rpm para 165 kgfn a 1.000

rpm, resultando dai melhor dirigibilidade,
menor necessidade de trocas e marcha
e, portanto, menor fadiga para o motorista.
O consumo especifico deste motor foi altera-
dode 195 g/kwh a 1.450 rpm para 189 g/kwh
a 1.400 rpm.

Ja o motor de 310 cv teve seu torque mo-
dificado para 135 kgfm a 1.100 rpm e seu
consumo passou para 197 glkwh a 1.400
rpm. Finalmente, o motor de 258 hp (espe-
cifico para dnibus L 113), desenvolve esta
poténcia a 2.000 rpm, torque maximo de
112 kgfm e tem consumo especifico de 197
g/kwh a 1.400 rpm.

Menores indices de emissao

As versdes de 320 e 360 hp, também séo
oferecidas ao mercado nas versdes de bai-
xa emissao de poluentes. Tecnicamente, es-
tes motores de baixa emisséo (DSC 11 21

>
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NOVA LINHA 92/93
CONSUMOS ESPECIFICOS
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de 320 hp e DSC 11 23 de 360 hp), apre-
sentam as mesmas modificagdes mecani-
cas de seus irmaos de baixo consumo, dife-
renciando-se, principalmente, na sua bom-
ba injetora, com “timing” de inje¢éo diferen-
ciado.

Estes motares estdo totalmente de acordo
comanormaEurol de emissdode poluentes
atualmente em vigor na Europa e represen-
tam o que existe de mais avangado no Brasil
em relacao ao nivel de emissdes.

Nesta versdo, o motor de 320 hp atinge
sua poténcia maxima (235kw/320hp) num
regime de 1.900 rpm, seu torque € de 1.425
Nm/145 kgfm a 1.110 rpm e 0 seu consumo
especifico € de 193 g/kwh a 1.400 rpm. Ja
o motor de 360 hp, tem regime maximo de
rotagdes a 1.900 rpm, torque de 166 kgfm
a 1.100 rpm e consumo especifico de 193
g’kwh a 1.400 rpm.

Suspensao a ar
e novo entre-eixos

QOutras modificagdes importantes nos novos
caminhdes Scania sao a introducéo da sus-
pensao a ar para as cabines leito dos mode-
los R (caras-chatas) e o novo entre-eixos
de 4.600mm paraos T (com capd). A primei-
ra refere-se a substituicao da suspenséo
convencional da cabine por molas pneuma-
ticas (bolsdes), valvulas niveladoras e amor-
tecedores, visando minimizar o “shake” ou
0sacudir da cabine, muito comum em cami-
nhoes desse tipo.

Ja o novo entre-eixos de 4.600 mm para
0s caminhdes modelo T, objetiva fazer com
que todos os veiculos oferecidos pela marca
possam usufruir plenamente dos beneficios
do Decreto-Lei 98.933, que permitiu aos vei-
culos de carga poderem trafegar com seis
foneladas no eixo dianteiro. Dessa forma,
a partir de agora, os frotistas Scania podem
escolher o modelo de sua preferéncia, man-
tendo, assim, a padronizagdo da sua frota.

Também em virtude dos novos motores
de 11 litros, a Scania esta introduzindo para
0s veiculos movidos por este tipo de motar,
a redugao fraseira 3,87:1 com reducéo nos
cubos (AD 100/RP 831), antes liberada so-
mente para os motores de 14 litros.

Além disso, para as linhas de énibus K,
KT e L, estao sendo introduzidos um novo
par de coroa x pinhao no eixo traseiro, deno-
minado R 642, com maior &rea de contato
entre os dentes. Introduziu-se também um
sistema de auxilio a troca de marchas, cha-
mado servo de mudanca de marchas, que
diminui sensivelmente o esforco necessario
para esta operacgao, através da intervencao
de um pistao pneumatico na caixa de mu-
dangas, reduzindo a fadiga do operador e
contribuindo para uma dire¢ao mais segura,
econdmica e eficiente. ®
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"IMA CIDADE
MOVIDA A

~ C AM[NHAO Num ponto do Sul do
Brasil, encravada na Serra
Gatcha, fica Sao Marcos,
um pequeno municipio,

: cujo povo, orguthoso, faz
questao de preservar sua
descendéncia de colonos
italianos e sua preferéncia,
ha geracoes, por

caminhoes.




fenongem

ma das primeiras cidades da Serra

Gaucha, para quem chega do norte

do Pais, & Sao Marcos. Uma cidade
pequena, de aproximadamente 20 mil habi-
tantes, mas que guarda uma peculiariedade
que a diferencia de todos os outros munici-
pios do mundo: é uma cidade que nasceu
e cresceu sobre as radas dos caminhdes.
A cultura do caminhao e do transporte rodo-
vidrio nessa cidade € extremamente forte.
Ha, segundo estimativas da prefeitura, cer-
ca de guatro mil caminhdes na cidade, dos
quais perto de trés mil sdo Scania. E isto
faz com que Sao Marcos seja a “Capital
Mundial Scania”.

Por que tantos carreteiros e por que tantos
Scania concentrados nessa pequena cida-
de? A resposta para este fendmeno esta
no dia-a-dia do sdo-marquense.

"0 transporte € a alternativa econdmica
mais viavel para esta regido, o segmento
agricola é prejudicado pelas condigdes irre-
gulares do solo”, diz Luiz Antonio Rizzone,
historiador, psicélogo e autor do livro “A His-
toria de Sdo Marcos”, complementando que
o fator mais importante para a inclinagao
do povo sdo-marguense ao transporte foi
a abertura da BR 116 em 1920. “A rodovia
nos colocou definifivamente em contato com
o Pais”. Rizzone cita no livro que os primei-
ros caminhoes da cidade chegaram no final
da década de 20. Naquela época o cami-
nhao passou a fazer parte da historia local
e muitos carreteiros pioneiros passaram a
fazer parte da historia do transporte rodo-
viario do Pais, como é o caso de Carlos
José Michelon, o primeiro a adquirir um Sca-
nia na regiao e fundador da Rodovidrio Mi-

Folos: Emanuel Alves Pereira

chelom, hoje uma das maiores transporta-
doras de cargas frigorificas do Brasil

De pai para filho

O Sao-marguense & um povo orgulhoso de
sua origem e também de sua tradicao italia-
na. A grande maioria das casas mantém
oestilo arquitetdnico dos colonos do século
passado. Casa grande de madeira, lareira,
pordo e um parreiral ao fundo, esse € 0 pa-
drao. No porao guardam cuidadosamente

a bebida mais popular da Serra Galcha,
depois do chimarrao, € claro: o vinho. Nem
mesmo a prosperidade dos carreteiros autd-
nomos e pequenos transportadores trans-
formou o estilo de vida do sdo-marquense.
Antenas parabdlicas e casas modernas es-
t4o presentes em todas as ruas, mas o par-
reiral, o porao, a simplicidade, o vinho e,
éldgico, um Scania com carreta, continuam.

“A situagao dos autdnomos nao esta mui-
to boa”, inicia a conversa Jodo Gabriel Sol-
datelli, saboreando de forma ritualistica seu



A tradicao sulina
e o carinho pelos
Scania, sempre
presentes.
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As paisagens,
inusitadas e belas, sao caracteristicas

chimarrdo. Carreteiro ha 18 anos, Jodo co-
megou sua carreira no transporte dando
continuidade a profissao do pai, Vitor Solda-
telli. “A vida na estrada esta no nosso san-
que, vem de pai para filho", diz Jodo que
em 1982 comprou seu Scania e passou a
operar no escoamento da safra de arroz do
extremo sul para Sao Paulo e regido. Hoje
proprietério de um T 112, ano 86, Soldatell
tem planos para um Scania mais novo ainda
este ano. Por que Scania? "Porque da mais
lucro™, responde sorrindo.

Aterceira geracao dos Soldatelli, o garoto
Luciano, tem apenas seis anos, mas jd sabe
tudo sobre caminhao (da partida com a
maior desenvoltura). Ele tem opinido forma-
da sobre seu futuro profissional: “Nao quero
ser carreteiro, nac. Quero ser transporta-
dor”. E uma tendéncia.

A mulher e 0 caminhao

Por ser casado e ter umfilho, Jodo organizou
um esquema de trabalho que lhe permite

marcantes da regido.

ficar fora de casa no maximo 15 dias. Mas
ameédia de auséncia do lar dos auténomos
da regiao é de 30 a 40 dias. Nesse periodo
a senhora soberana das finangas domés-
ticas e, 0 mais importante, da pequena em-
presa, € a esposa. Marisa Tomé Soldatelli,
para variar também filha de carreteiro, é
quem cuida da economia do lar & da empre-
sa. Jodo se preocupa com a carga, prego
do frete e manutengao do caminhao. Marisa,
por outro lado, além de cuidar dos afazeres
domeésticos, administra as despesas da ca-
sa, paga a reforma do caminhdo, as presta-
¢Oes e negocia prazos de financiamento nas
oficinas e autopegas. Considerando, dessa
forma, cada auténomo de Sao Marcos como

| 2
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uma empresa, 0 marido seria o diretor ope-
racional e a esposa a diretora de finangas.

As mulheres de Sao Marcos tém papel
importante e imprescindivel para o sucesso
dos auténomos. Algumas, no entanto, ga-
nham notoriedade pela forma inusitada de
administracao dos transportes. Eocasode
Dona Erci Doncatto, cujo marido é agricul-
tor, tem um filho cirurgido e outro carreteiro.
Polivalente, Dona Erci administra @ mao-de-
ferro uma fazenda, uma malharia e a trans-
portadora gue conta com uma frota de qua-
tro Scania {um 110, um 112, um 113 e um
142). O 113 foi adquirido recentemente pelo
sistema de consorcio. Qualquer negdcio re-
lacionado a caminhdes, D. Erci trata pes-
soalmente. “Por tras de todo carreteiro de
sucesso, existe uma mulher brilhante, uma
economista em potencial”, conta Erci, toda
prosa e orgulhosa de seu potencial.

O caminh&o, a mulher e a religido formam
o Iripé de sustentacdo da sociedade sao-
marquense. “0 caminhao da o suporte eco-
némico, a mulher, a seguranca e a religido,
a fé que nos une”, diz o motorista Armingo
Mussoi, durante uma pausa para uma ora-
¢do na Gruta Nossa Senhora Aparecida, co-
nhecida como "“Gruta da Santinha". Nao é
por menos que a maior festa religiosa de
carreteiros do Pais acontece em Sao Mar-

O caminhao, a
mulher e a religiao
formam o tripé

de sustentacdo da
sociedade
sdomarquense

cos, no dia de Nossa Senhora Aparecida.
Ha décadas, os devotos carreteiros fazem
uma procissao motorizada onde todos 0s
caminhdes sdo benzidos pelo paroco local
Nos primeiros dez dias de outubro, quando
acontece a festividade religiosa, a maioria
dos carreteiros sdo-marquenses estao em
casa. "Aproveitamos esta epoca para rever
amigos e até vizinhos carreteiros que, as
vezes, so trocamos cumprimento na estra-
da”, conta Jodo Soldatelli.

0 progresso sobre rodas

Através dos caminhdes, Sao Marcos passou
a ser um municipio forte e industrializado
“50% da economia da cidade depende do
transporte rodoviario”, diz Edejaime Gioatto,
prefeito de Sdo Marcos. Com uma cidade
cuja base econémica esta alicercada no
segmento de transporte rodovidrio nao é di-
ficilimaginar as conseqgiéncias desastrosas
de uma crise no setor. "A atual crise provo-
cou uma drastica freada na construgéo civil,



um dos termémetros do félego financeiro
cos carreteiros da regiao”, salienta o pre-
feito, mostrando alguns numeros: em 1990,
um ano bom para o transporte, foram cons-
truidos 49 mil metros quadrados de obras
no municipio; em 1991 este nimero caiu
para 23 mil m? e, até agosto deste ano, ape-
nas oito mil m?,

A industria e 0 comércio de Sao Marcos,

assim como a construgao, estao diretamen-
te ligadas ao desempenha do segmento de
transporte rodoviario. “Quando o transporte
vai bem, Sao Marcos vai bem", ¢ frase cor-
rente na regido. A maior concentragdo de
retificas, lojas de autopecas, funilarias, me-
canicas, eletricistas, casas de acessorios,
fabricantes de pegas e outras coisas do ra-
mo esta no municipio. A agricultura, princi-
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palmente a viticultura, tem, também, uma
grande participagdo na economia da cida-
de.

0 povo séo-marquense & assim. Um jeito
simples e todo peculiar de viver, muitas ve-
zes na boléia de um caminhao. Os mais
idosos recordam os tempos dificeis da colo-
nia quando aportaram no litoral sul do Pais
sem nada no bolso. “So vontade de traba-
Ihar”, conta Domingos Scodro, 72 anos, um
dos pioneiros do transporte, esbanjando
salide e hospitalidade. Degustando seu sa-
grado e diario copo de vinho caseiro, “Seu
Domingos™ cuida, hoje, das terras da familia
e supervisiona pessoalmente o feitio de
duas de suas especialidades culinarias: o
salame e a copa. A familia Scocro seguiu
ariscao exemplo do patrono. Seu filho Rudi-
mar trabalha na fazenda, possui um T 112
e faz parte de um grupo de consdreio de
outro Scania. Seu neto Gerson € um trans-
portador com trés Scania, dois T 112 e um
T 142. Na hora do almogo, como manda
a tradicao da boa fami'ia italiana, todos se
reunem, falam alto, bebem vinho, comem
0 tipico "macarrone da mama” e, vez por
outra, acertam a compra de mais um Scania.
“Gostamos de familia grande”, brincao "no-
no” Domingos. ®

-

A presenca da cultura italiana,
entre a arquitetura tipica européia
e o lazer.
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MANUTENCAO E DIVERSIFICACAO,
O SEGREDO DO SUCESSO

Morada do Sol, sediada em Arara-
A quara (SP), é uma das principais
transportadoras de suco de laranja
de Sao Paulo. Mas, apesar do sucesso ca
industria citrica no mercado internacional,
com consealente aumento de produgéo a

cada ano, as atividades da transportadora

ramificaram-se para outros setores como lei-

te e graos. "Diversificamos para nao termos

veiculos ociosos nunca”, diz Renato Mag-
nani, diretor-presidente da empresa. Insta-

lado em umamodernasala, ao lado do CPD,
Renato € a segunda geragao administrativa
da Morada.

A historia desta empresa comegou em
1957, quando Ivo Magnani, pai de Renato,
transportava leite para a Nestlé. De |4 para
cd, foram 35 anos de constante sucesso
e desenvolvimento, que fizeram da Morada
do Sol uma das mais bem administradas
transportadoras do Brasil,

O "know how" adquirido no transporte de
produtos pereciveis credenciou a Morada

A Morada do Sol, que neste
ano esta completando 35
anos de atividades, possui
um rigoroso esquema de
manutengao preventiva e
diversificacao de
atividades que lhe permite,
mesmo em tempos
dificeis, estar operando a
todo vapor.

do Sol para trabalhar no transporte de suco
de laranja, em 1962, da regiao para o porto
de Santos. O salto econdmico dacitricultura,
no inicio dos anos 80, levou, de carona, a
transportadora. Com uma frota atual de 106
caminhdes, todos Scania, € 150 carretas
(70% tanque), a Morada trabalha com leite,
combustivel, carga seca e indivisivel. “Nos-
sa filosofia é ter um ndmero maior de semi-
reboques para obter uma melhor performan-
ce com a diversificacdo nas operagoes”.
Nos meses da safra da laranja, 85% dos

Alves Pereira
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caminndes ficam concentrados no transpor-
te do suco, 0s outros 15% nos contratos
com a Nestle. "Nessa época contratamos
servicos de terceiros”, diz Renato.

No periodo de safra, onde 0s caminhées
praticamente ndo desligam o motor fazendo
o trajeto Araraquara-Santos, o grande pro-
blema para a transportadora, segundo Re-
nato, é a falta de operacionalizacao do siste-
ma de carga e descarga da fruta “innatura”.
"Raramente conseguimos carregar e des-
carregar em menos de 35 horas, o normal
seriam 22 horas”, observa Renato. O porto
de Santos € outro problema: “Estamos ten-
tando voltar carregados, mas nao € viavel
devido & morosidade e o prego do frete”,
diz. Para dar agilidade ao processo de es-
coamento da safra citrica e respeitar os rigo-
rosos prazos de exportacao, a Morada do
Sol ndo pode se dar ao luxo de esperar
carga com frete vantajoso no porto.

Manutengao cuidadosa

A Morada do Sol trabalha com as principais
esmagadoras de laranja do Pais. Exceto a
Citrosuco, que tem frota prdpria, a transpor-
tadora leva suco agranel paraa Cargil, suco
em tambor para a Frutropic, Cambui Citros
e Central Citros e laranja "in natura” para
a Cutrale. "Na época ca safra temos que

Cumprir 08 COMPromissos Com essas em-
presas que, por suavez, im Serios Compro-
missos com o exterior”, conta Renato. Para
ndo comprometer a preciosa carga laranja,
principalmente o suco que, apesar de acon-
dicionado congelado em tanques especiais
de ago inox, pode estragar caso haja algum
problema que retenha a caminhao na estra-
da por mais de cinco horas, a Morada mon-
tou 0 mais rigoroso esquema de manuten-
cdo preventiva que ja se teve noticia em
uma transportadora brasileira.

“Temos mecanicos especializados de
plantao 24 horas por dia para prestar so-
corro imediato em qualguer ponto do trajeto
Araraquara-Santos”, diz Renato, salientan-
do que raramente enfrentam tais ocorrén-

cias. "Nossa manutencao preventiva atingiu
a exceléncia e nossos veiculos, apesar da
idade média (sete anos), ndo quebram”,
afirma. Ricardo Ferraz Hage, gerente de ma-
nutengao da empresa, € hoje 0 homem cha-
ve da Morada: “Com a manutengéo preven-
tiva eliminamos o custo elevado da manu-
tencao corretiva’, observa Hage, que divide
a manutengao em trés partes — manuten-
¢ao de operacao (basicamente treinamento
e reciclagem de motoristas); manutengao
preventiva (foi elaborado um plano de agao
de acordo com a necessidade da empresa)
e manutengao corretiva (primando pela
substituigao do componente ao invés de ar-
ruma-lo).

Estoque agil

A Morada do Sol mantém um completo esto-
que de pecas e componentes originais Sca-
nia (algo em torno de cinco mil itens) que
vai desde um simples parafuso até um con-
junto completo de cabine, motor e caixa de
cambio. “Esse & um estoque oneroso mas
nos permite substituir qualguer componente
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sem que o caminhao figue parado por muito
tempo esperando o conserto”, conta Hage.
Para dar suporte ao seu esquema de manu-
tencao, principalmente quando a empresa
esta operando em outros estados, a Morada
desenvolveu um énibus-oficina equipado
com dormitario, escritério, almoxarifado de
pecas e oficina completa, com mecanico,
auxiliar e todas as ferramentas.

Ao todo, dos 200 funcionarios da trans-
portadora, 60 estao diretamente ligados &
manutengao. “Um outro item importante pa-
rao sucesso de nosso esquema é a padroni-
zacao da frota. Somos especialistas em
Scania”, coloca Hage, que, inclusive, esta-
giou durante um ano nas oficinas da conces-
sionaria Tarraf, de Araraquara. Para dar ain-

A filosofia da
empresa é apostar
na manuteng¢do
preventiva.

da mais suporte ao rigido esquema de ma-
nutencao da Morada, Hage implantou, ha
dois anos, a revisao de chegada. Trata-se
de uma revisao rapida, de 15 minutos, em
todos os veiculos que chegam a sede da
empresa. O caminhao péra para abastecer
na portaria e 0 motorista comeca imediata-
mente a acionar todas as luzes, checa 0s
niveis de agua e odleo e, com o auxilio de
um mecanico, examina a suspensao, o freio
e o carda. “Criamos este habito da revisao
instantanea de entrada para nos dar a segu-
ranga de que todo caminhdo estacionado
em nosso patio esta pronto para o trabalho
imediato”, comenta Hage. @
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MAIS
ONIBUS PARA
VENEZUELA

A Venezuela esta se firmando como um
grande mercado para a Scania. Recente-
mente, 0 pais adquiriu 12 énibus K 113 e
j& fechou negdcio para o fornecimento de
mais seis unidades do mesmo modelo. S&o
mais trés K 113 para a Aeroexpreso Ejecu-
tivo que, com essa compra, completa seis
Scania novos em sua frota e mais frés K
113 para a Rapidos Maracaibo, que ja tinha
adquirido dois desses modelos no negocio
anterior. Na foto, o lote de seis K 113, do
negacio anterior, prontos para serem entre-
gues a Rodovias de Venezuela.

TRANSPORTADORA
BOLIVIANA

QUER
PADRONIZAR
COM SCANIA

A Scania do Brasil fechou um contrato com
a Flota Unificada, da Bolivia, para o envio
de oito F 113 encarrocados pela Marcopolo
(Viaggio). Os veiculos fardo o roteiro Santa
Cruz de La Sierra - Cocha Bamba - La Paz,
alem de atender localidades de dificil aces-
soem elevadas altitudes. A Unificada possui
uma frota de 20 veiculos e optou pela padro-
nizacao com onibus F devido as condicoes
adversas de terrenos apresentadas no rotei-
ro onde opera.

TREINAMENTO
DE
POS-VENDA,
TRES DECADAS
ENSINANDO

Tudo comegou em 1962 com uma peguena
sala com capacidace para atender, no ma-
ximo, 15 alunos. E foram 15 exatamente os
alunos atendidos na primeiro ano de funcio-
namento do Treinamento de Pés-Venda da
Scania, naguela época conhecido como Es-
cola Tecnica. Hoje, completando 30 anos,
o0 Treinamento de Pds-Venda da Scania ja
treinou mais de 46 mil alunos e conta com
uma das mais modernas infra-estruturas de
treinamentc do Pais.

No ano passado foi inaugurado o novo
prédio, aumentando a capacidade de aten-
dimento em 40%. Para apoio existem trés
escolas regionais (Londrina, Eldorado do
Sul e Belém) e mais uma unidade volante,
equipada para aulas tedricas e praticas, que
circula o Brasil inteiro com capacidade para
atender oito alunos por curso. O Treinamen-
to de Pos-Venda ministra, também, cursos
especificos em alguns paises da América
do Sul, como o Chile, por exemplo.

As novas instalagdes do Treinamento de
Pds-Venda tem capacidade para atender
175 alunos por vez, possui sete salas, sendo
uma tedrica e seis técnicas. Essas salas
possuem desde as mais elementares ferra-
mentas até equipamentos de Ultima geragao
para prestar manutengao a gualquer produ-
to Scania. Primando pela eficiéncia e quali-
dade dos seus servigos, o Treinamento de
Pos-Venda da Scaniamantém, também, trés
boxes para aulas praticas de manutencao
e revisao.

CONSORCIO
NACIONAL
SCANIA

FAZ 10 ANOS

O Consoreio Nacional Scania esta comple-
tando uma cécada de existéncia neste ano.
Nascido de um acordo entre Scania, Asso-
brasc e Battistella, o consdrcio ja entregou
mais de 13.850 veiculos g, atualmente, con-
ta com 5.800 consorciados ativos.



A Transportes Pedron recebeu mais um
Scania T 113 da Supercar para agrupar-se
a sua frota de 19 caminndes (oito Scania).

Plinio Letti recebeu seu T 143 da Ediba,
de Lages.

T, A e B !

Irm&os Lopes entrega a sexia unidade Sca-
nia para a Teixeira Rosa Transportes.

Grein & Ciacomplementou sua frota de seis
Scania com mais esse T 113,

A Supercar, ce Santo André, entregou tam-
bém mais cinco T 113 4 Transbracal, trans-
portaciora que opera com 150 caminndes,
dos 30 veiculos pesados, 23 s&o Scania.

Transportes Coletivos Rondondpolis, de
Mato Grosso, recebeu seus dois primeiros
F 113 que estao fazendo muito sucesso na
cidade.

Futoshi Matsuda completa sua frota ce 19
Scania.

T 1.

Em Camaqua/RS, a transportacora Gilber-
laine adquiriu seu quinto Scania ¢a Suvesa,
ce Pelotas/RS.

A Transportadora Bortolo, de Cagacor/SC,
recebeu, através do Consorcio Nacional
Scania, um T 113.

Os madeireiros de Maranhao e Para estao
conhecendo o desempenno do R 113 E 6x4
que esta em demonsiragdo naregiao. O vel-
culo, que esta operando em terreno total-
mente arenaso, tem a vantagem de trans-
portar mais carga com mais rapidez e con-
forto,
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Com um projeto para adquirir seis novos
Scania anualmente, a Transportadora Ajofer
recebeu as primeiras unidades deste ano
da Supercar.

e ik

Fundada em 1972, a Transbibe s¢ trabalha
com Scania. Com uma frota de 11 pesados,
Ademar Muniz faz questdo de receber seu
novo T 113 ao lado do impecavel L 76, de
1968.

Adelmo Perina recebeu seu T 113 da Ir-
mé&os Lopes paraoperar notransporte agra-
nel. Meses depois, Adelmo recebeu mais
um T 113 através co consdrcio

A Industrial Porto Rico, usina de acucar
e dlcool de Maceid/AL, acaba de adquirir
da Novepe, concessiondria da regido, um
lote de 10 T 113 E 6x4 para operar no escoa-
mento da safra canavieira alagoana. Com
esta aquisicdo, a Porto Rico passa a contar
com 19 Scania em sua frota,
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O moderno e o antigo

Washington M. A. Lacerda, de Sao Paulo!
SP, caprichou nos dois desenhos o Scania
Vabis e um onibus psicodélico.

Viajando com o pai

Aniversario

Meu pai tem um T 112 & nas minhas férias
da escola viajo junio com ele. Estou lhes
enviando mais um de meus desenhos S0
que desta vez & um onibus. Gostaria muito
que fosse publicado, pois € um dos mais
bem feitos que j4 fiz. Leandro Modesto Cai-
nelli, Bento Goncalves/RS

Seu onibus esta muito bem desenhado
e comuma cor bem especial Chama a aten-
cao.

Uma singela homenagem do garoto Julio
César de Mello, de Sao S. do Cai/RS, aos
35 anos da Scania. Valeu.

Fanatico por Scania

.

Eu querc sempre ficar junto & marca. Se
voces vierem um dia em minha casa vao
notar que ha Scania por toda parte. Posters,
fotos, miniaturas, desenhas, revistas, folhe-
tos, enfim tudo sobre caminhdes, dnibus e
motores que lembram a Scania. Nao sei dese-
nhar caminhao muito bem, por isso dese-
nhei este onibus. Avelino Ribeiro Villas Boas,
Rio de Janeiro/RJ.

Vocé jd é sdeio do Clube do Rei. De agora
em diante vocé recebera, todo bimesire, a
revisia e todas as informagdes sobre 0s pro-
dutos da marca. A propdsito, a unica coisa
que ndo pegou muito bem na lrassira qe

Obra de arte

José Reinaldo Boaretto, de Jundial/SP, en-
fende mesma de desenho. Algugm discor-
da?
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VEICULOS

ALAGOAS
Maceid (Rio Largo)
Novepe Nerdeste Velcules Pesaces Lida
BR-101, Norte, km 75 - Tel. 241 6833
AMAZONAS
Manaus
Arapaima Molores e Veicules Ltda
Av. Pres. Costa e Silva, 95 - B. Crespo - Tel. 237 4043
BAHIA
Feira de Santana
Maovesa Molores e Veiculos do Nordeste S.A.
Av. Sudene, 2735 - C.1.S. - Tel. 221.3434

Salvador
Movesa Matores e Velculos do Nordeste S.A.
BR-324, km 11,5 - Tel. 594 9911 - 594.7003

Vitdéria da Conquista
Movesa Malores e Veiculos do Nerdeste S.A.
ER-116, km 837
Tel. 422.5135 - 4225136

CEARA
Fortaleza
Cequip Importagao e Comércic Ltda
ER-118, n: 7200 - Ca azeiras
Tel. 273.3355
DISTRITO FEDERAL
Brasilia
Vepesa Veiculos Pesados LIda.
Setor IA'S - Quadra 2, r: 251 - Tel. 2336755

ESPIRITQ SANTO
Vitéria (Viana)
Verac Veiculos Nacionass Ltda.
BR-262, km g - Tel. 236.1544
Cachoeiro do Itapemirim
Venac Velculos Naciorais Ltda
Rua Joao Valdiro, 14 - Tel. 522-1044
GOIAS
Aparecida de Goidnia
Vepesa Veiculos Pesados Lida.
BR-153 km 14 - Tel 283.6363
Golania
Vepesa Veiculos Pesados Lida.
Av. Aderup. quadra 224, n: 235 - Cic. Jardim
Tel. 271.6044 - 271 6055
Rio Verde
Vepesa Veiculos Pesados Ltda.
BR-060. km 420 - Tel. 621.3233

MARANHAD
Imperatriz
Alpha Maquinas e Veiculos do Norceste S A
BR-010. km 1349, n: 506
Tel 723.1922

Sao Luis
Alpha Maquinas e Veiculos do Norceste S.A.
Av. §do Cristévao s:n® - Quadra 85 - Tirirical
Tel. 245.1919
MATO GROSSO
Cuiaba
Irméos Lopes & Cia. Ltda
BR-364. km §,5 - n: 623 - Tel. 361.3260 - 361.3460
Rendonépelis
Irméaos Lopes & Cia. Ltca
BR-364. km 204 - Distrilo Industrial - Tel 421.3555
MATQ GROSSO DO SUL
Campo Grande
Movema Mal. & Velc de Mato Gresso do Sul Ltca
Rod. M. da Costa Lima (BR-1€3), km 1
Tel. 387.3277
Dourados
Movema Mat. & Veic. de Malo Grosse do Sul Lida.
BR-163, km g - Tel. 421.0133
MINAS GERAIS
Contagem
Itaipu Mdquinas e Veiculos Lida.
Red. Ferndo Dias, BR-381. n* 4000 - Tel. 396.1622
Governador Valadares
Covepe Comércic de Veiculos Pesados Ltda.
Av. Um, n? 59 - Vila Isa - Tel. 21.3130
Juiz de Fora
Itaipu Maquiras e Veiculos Lida.
Av. Pres. Juscelino Kubilscheck, 2955
Tel. 2213092 - 221 3694
Muriaé
Covepe Com. ce Veiculos Pesados Lida
BR-118, km 706 - Tel. 721.3474 - 721.3444
Uberlandia
Vepesa Veiculos Pesados Lica.
BR-050, km 73 - Tel. 2122511
PARA
Belém (Ananindeua)
Guatapara Motcres e Veiculos Lida.
BR-316, km 11, n° 2807 - Tel. 235.3011
PARAIBA
Jodo Pessoa (Bayeux)
Novepa Mordeste Veiculos ca Paraiba Lida.
BR-101, Nerte, km 158 - Tel. 232 1686
PARANA
Cascavel
Cotrasa Com. de Transp. e Veiculos Lida.
BR-277, km 588 - Tel. 23.4611
Curitiba
Cotrasa Com. de Transp. e Veiculos Ltda
BR-116, km 400, n: 7484 - Tel. 262.4422
Cotrasa Com. de Transp. e Veiculos Ltda
BR-116, km 106.5, n* 1749 - Tel. 247 2244

Foz do Iguacu
Cotrasa Com. de Transp. e Veiculos Lida.
Rua Carlos Sotto Maior, 1011 - J.Jupira
Tel 73 1774 - 731143
Guarapuava
Cotrasa Com. de Transp. e Veiculos Lida.
BR-277, km 350 - Bairro Trevo - Tel. 23.7345
Londrina
Irméos Lopes & Cia. Lida
Av. Brasilia, 3126 - Tel. 29.0780
Maringd
Irmaos Lopes & Cia. Ltda
BR-376, km 120 - Parque Industrial - Tel. 28,5757
Pato Branco
Cetrasa Com de Transp. e Veiculos Ltda
BR-158, km 339 - Tel. 24.2598 - 24.2841
Ponta Grossa
Cotrasa Com ce Transp. e Velculos Lida
Av. Souza Naves, 2601 - Tel. 22.2368
PERNAMBUCO
Recife
Novepe Nordeste Velcules de Pernambuco Lida
Av. Mal. Mascarenhas ce Moraes, 2180 - Tel. 338-3911
PIAUI
Terezina
ltaim Maquinas e Veicules Lica.
BR-316, km 03, n? 4785 - Tel. 227 1777 - 227.1767
RIO DE JANEIRO
Barra Mansa
Equipc Maquinas e Veiculos Lida.
Rod. Pres. Dutra, km 265,5 - Tel, 42-2332
Rio de Janeiro
Equipc Maquinas e Velculos Lida,
Rod. Presidente Dutra, 2351, km 2 - Pavuna
Tel. 3715454
RIO GRANDE DO NORTE
Parnamirim 2
Carajas Veiculos Lida.
BR-101, km 109,5 - Tel. 272.2693 - 272.2849
RIO GRANDE DO SUL
Canoas
Suvesa Super Veiculos Ind. Com e Trarsp, Lida.
Rua Liberdade, 1051 - Tel. 476.2211
Carazinho
Brasdiesel S.A. Comercial e Importadora
Av. Flores da Cunha, 5200 - Vila Fay
Tel. 331.1122 - 331.1292 - 331 1785
Caxias do Sul
Brasdiesel S.A. Comercial & Importadora
Av. Julio de Castilhos, 350 - Tel. 222 5344
Brasdiesel $.A. Coemercial & Importadora
Rod. BR 116, n2 12.500 - Tel. 222.5577 - 222.5870
Eldorado do Sul
Suvesa Super Veic. Ind. Com. Transportes Lica.
BR-116, km 285 - V. Medianeira - Tel. 481.1500
ljui
Brasdiesel S.A. Comercial e Impartadora
BR-285, km 337, s/n¢ - Tel. 3323155
Lajeado
Brasdiesel S.A. Comercial e Impartadera
Red. BR-386, km 341, s/n? - Tel. 714.1481 - 714,1822

Palmeira das Missdes
Mecanica Comercial e Importadora Ltda. - Mepal
Rod. RS-569, km 1 - Tel. 3421770 - 342.1771

Passo Fundo
Mecanica Comercial & Importadora Ltda. - Mevepas
BR-285. km 181, Valinhas - Tel. 312.3692 - 312.3000

Pelotas
Suvesa Super Velculos Inc. Com. e Transp. Ltda.
BR-116 km 519,5 - n: 4646 - Tel. 23.0144
Santa Maria
Suvesa Super Veiculos Ind. Com, e Transp. Lica,
BR-392 km 351, n? 2425 - Tel. 222.2544
Sdc Leopoldo
Suvesa Super Veiculos Ind. Com. e Transp. Ltca.
Av. Senador Salgado Filho, 2857 - Scharlau
Tel 582.3144
Uruguaiana
Suvesa Super Veiculos Ind. Com. e Transp, Lica.
Rua Or. Maya s'n: B. Cicade Nova
Tel. 412.4141 - 4124984
Vacaria
Mecénica Comercial e Imporiadora Lida. - Mecacil
BR-116, n: 8523 - Tel. 231.1433 - 231.1434
RONDONIA
Porto Velho
Arapaima Porto Velhe Motores e Veiculos Lida
BR-364, km 2 - Tel. 2222766 - 222.1211
Vilhena
Arapaima Vilhena Moteres e Veiculos Ltda.
BR-364, Quadra 81 - Setor 06 - Tel. 321 3715
SANTA CATARINA
Chapect
" Ediba E'étro Diesel Battistella Ltda
BR-282, km 538 - Colonia Cella
Tel. 22 5522 - 22.5098

Concordia
Ediba Elétro Diesel Baltistella Ltda.
BA-153, km 95 - Tel. 44.2411 - 442556
Hajai
Mecanica de Veiculos Pigarras Ltda. - Mavalle
BA-101, km 117 - Tel. 46,1447
- Joinville
Mecanica de Velculos Pigarras Ltda. - Meville
BR 101, km 37 - Tel. 25.2597 - B. Costa e Silva
Lages
. Ediba Elétro Diesel Battistella Lida,
BR 116, km 248 - Area Induslrial - Tel. 223411
Picarras
Mecanica de Veiculos Pigarras Lida. - Mevepi
Rod. BR-101, km 101 - Tel, 45.0577 - 45.0776

Tubardo
Sobrave Soc. Brasileira de Veiculos Lida.
Rod BR-101, km 335, B. Humaita - Tel 22 3511 - 22.3132

SAO PAULO
Aragatuba
Trarscam Comércio ce Velcules Lida
Rua Marcos Toquetdo, 50
Tel. 232118-232119

Araraquara
Tarral Filhes & Cia Lida,
Av. Tarraf, 1086 - Rod. W. Luis, km 269
Tel. 22 5766 - 22,5800

Bauru
Trarscam Comércio de Véiculos Lida,
Red. Marechal Rondor, km 336
Tel. 23.2944 - 23.2630

Cagapava
Cedema Comercial & Importadora Lida.
Red. Presidente Dutra, km 131
Tel. 52 1611 - 52,1645

Guarulhos

Codema Comercial € Importadora Lida.

Red. Presidente Dutra, km 228 1 - Tel §40.2422
Marilia

Transcam Comércio ce Veiculos Lida.

Rua Alcides Nunes. 1020 - Tel. 22.4144

Osasco
Supercar Com. e Importagdo de Veiculos Lida.
Av. Presicente Kernedy, 2559 - Tel. 701.9900

Ourinhos .
Movepa Motores e Velculos de Sdo Paule S.A
Red, Raposo Tavares, km 379.5
Tel. 22,2933 - 22.2521

Paulinia
Quinta Roda Maquinas e Velculos Ltca,
Rua Estocalmo, 1520 - Tel. 74.2489

Presidente Prudente
Movepa Moteres e Veiculos de Sdo Paule S.A.
Rod. Raposo Tavares, SP-270, km 569.4
Tel. 21.4522

Registro
Supercar Com. e Imporlagic de Veiculos Lida.
BR-116, km 449 - Tel 21,1711

Ribeirdo Preto
Escardindvia Veiculos Lid
Av. Brasil, 3939 - V., Anhangde
Tel. 626.9900 - 626.9910

Sanlo Andre
Supercar Com, & Importagdo de Veiculos Lida
Av, cos Estades, 2257 - Utinga - Tel, 447 2755
Santos
Supercar Com, & Importagao de Velcules Lida
Marginal direita ca Via Anchieta, 2645
Tel. 30,2978 - 30.2980
$ao José do Rio Preto
Tarrat Filhos & Cia Ltda
Av. Tarral, 3210 - Tel. 24.0200

Sdo Paulo
Codema Comercial e Impertacora Lida
Praga Galcha, 81 - Moinho Velro - Tel 2727155
Codema Comercial @ Importadora Lida.
R. Frof Ulpiano Pinto de Souza, 54 - J. Andarai
Tel 954.0422 - 9540056

Codema Comercial e Importadora Lida.
Av. Raimundo Pereira Magalhaes, 1780 - B. Piqueri
Tel 876.4777

Sorocaba
Supercar Comercial e Importagéc de Velculos Ltda.
Rod. Raposo Tavares, km 102 - B. Vossoroca
Tel. 21.1611

Sumaré
Quinta Aoda Méagquinas e Veiculos Ltda
Via Anhangiera, km 1145 - Tel. 64.1880
SERGIPE
Aracaju (Nossa Senhora do Socorro)
Movesa Motares e Veiculos co Nordeste S A,
BR-101, km 93 - Tel, 224 2184 - 224.1204
TOCANTINS
Gurupi
Vepesa Veiculos Pesados Ltda.
BR-153, km 624 - Tel. 851-1440 - 851-1564
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MOTORES

ALAGOAS
Maceid
Leon Heimer Indistria e Comércio Ltda
Av. Durval de Gees Montsiro, 7777
Tel 324.1926 - 324.1851
AMAZONAS
Manaus
Arapaima Molores e Veiculos Ltda
Av. Pres. Costa e Silva, 95 - B. Crespo
Tel. 237.4043 - 237.5710
BAHIA
Salvador
Leon Heimer Industria @ Comércio Ltda
BR-324, km 0 - Retiro - Tel 2443344
CEARA
Fortaleza
Ceauto Motcres Pegas e Servigos Lida.
Av. da Aboligdo, 4140 - Tel. 263.1166
ESPIRITO SANTO
Vitéria (Viana)
Venac Velculos Nacionais Lida.
BR-262. km § - Tel. 2361544
MARANHAQ
Imperatriz
Alpha Maquinas e Veiculos do Nordeste S/A
BR 010, km 1349, n® 506
Tel. 721.6821 - 723,1922
$ao Luis
Alpha Maquinas e Veiculos do Norceste S A
Av. 53¢ Cristovao, s/n®, Q 65 - Tirirical
Tel. 245-1919 - 225.1513
MATO GROSSO
Cuiabd
Maguigeral Ind. Cem. Maquinas Ltda
Av. Fernande Cerrea ca Cosla, 5221
Tel. 361.1605 - 361.1650
MINAS GERAIS
Belo Horizonte
Euminas Maquinas e Equipamentos Lida.
R. ltapetinga, 4086 - Tel. 441.2400
PARA
Ananindeua
Guatapard Motores e Veiculos Ltda
BR-316. km 11, né 2807 - Tel. 235.3011
Santarém
Guatapara Motores e Veiculos Ltda.
Av. Tapajos, $06 - Tel. 522-3030
PARANA
Curitiba
Maquigeral Ind. Com. Médquinas Ltda.
Aua Frei Crlando, 1453 - Allo Cajurd - Tel. 262.4323
PEANAMBUCO
Abreu e Lima
Lecn Heimer Incastria e Comércio Lida
Estr PE 18, km 1, Distr. Indl. Paulisla - Tel. 531.1414
Recife
Leen Heimer Industria @ Comércio Lida.
Estrada dos Remédios, 1462 - Tel, 445-2855
RIO DE JANEIRQ
Ric de Janeiro
Maguigeral Ind. Com. Maquinas Lida.
Av. Paris, 408, Bonsucesso - Tel. 2805346
RIO GRANDE DO NORTE
Natal
Leon Heimer Industria @ Cemércio Ltda
Rua Senador Salgado Filhe, 1904 - Tel. 231.0611
RIO GRANDE DO SUL
Porto Alegre
Orbid S.A. Industria @ Comércio
Av. Assis Brasil, 4750 - Tel. 42.0827 - 42.0027
Rio Grande
Orbid S A Industria e Comércio
R. Francisco Campelo. 465 - Tel 32 5373 - 32 6641
RONDONIA
Porto Velho
Arapaima Porto Velho Motores e Veiculos Lica
BR-364, km 2, s'n: - Tel, 222.2766 - 222.1211
Vilhena
Arapaima Vilhena Malores e Veiculos Ltda.
BR-364 - Quadra 81, - Selor 06 - Tel. 321.37153702
SANTA CATARINA
Hajai
Maguigeral Ind. Com. Méaguinas Lida.
Rua Pecro Ferreira, 180 Tel. 44,5233
SAQ PAULO
Pederneiras
Estaleiros Centro-Oeste S.A
Barranca do Rio Tielé s'n? - Tel. 52.3168 - 52.3087
sidente Epiticio
Eslaleira Centro Ceste S.A
Barranca do Rio Parana, s'n’
Tel 81.2344 - 81.2023
$ao Paulo
Maquigeral Ind. Com. Maquinas Lida
Rua Baumann. 1246 - V. Hamburguesa
Tel. 261.9388 - 831-6133
SERGIPE
Aracaji
Leen Heimer Industria e Comércio Ltda.
Av. 31 de Margo, B000-A, B. América
Tel. 224.5124 - 224.6258
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* marca ambiental da Scania

‘ANATUREZA JA FEZ A SUA PARTE.

A mao que constroi o progresso € a
mesma que destrdi a Natureza.

Parte significativa do desenvolvimento
mundial adveio do uso irrefletido dos
recursos naturais. Felizmente, este tempo de
exploragao e progresso desordenados parece
estar terminando. Comegamos a viver a
Era Ambiental.

Governantes e entidades privadas de
todo o mundo se unem para debater e criar
solugdes para a questao do meio ambiente.
E a vitoria da tese, hoje universal, do
desenvolvimento sustentado.

Esta filosofia ja vem sendo adotada pela
Scania ha muitos anos. Investindo

continuamente em tecnologias de motores e
veiculos de transporte eficientes e
ambientais, a Scania fabrica caminhoes,
onibus e motores com um dos menores
indices de emissao e de ruidos atualmente
em uso em todo o mundo.

A Natureza ja fez a sua parte. Cabe
agora ao Homem buscar novos caminhos
para o futuro, que levem ao desenvolvimento,
mas que também atendam a necessidade
de preservar nossos ecossistemas.

TECNOLOGIA A FAVOR DO MEIO AMBIENTE
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