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Afinal, a

O ano de 1984, que comegou
pontilhado de desconfianga e
em varios setores
quanto ao comportamento da
transfor-

caultela
economia, acabou
mando-se numa espécie de
final feliz para a amarga nove-
la da recessio. Varios fatores
decisivamente
mas o

contribuiram
para esse desfecho,
papel desempenhado
setor de caminhdes pesados,
crescimento

pelo

que apresentou
superior a 31%, em relagdo ao
que foi comercializado em
1983, teve um destaque digno
de observagio. Isso porque a
expansio do mercado dos
pesados reflete a dinamizagio
das atividades
mesmo tempo que identifica a
maturidade dos transportes
nacionais, que viabiliza — ja —

agricolas, ao

uma economia de escala, pro-
porcionada pela maior capaci-
dade de carga desses veiculos.
Mais do que nunca, sabe-se
agora que caminhiio pesado
significa
dos transportes rodoviarios e,
maior

redugiio nos custos
consequentemente,
lucro para o operador. Sio
ligoes da crise.

Nesse contexto, os nimeros
registrados pela  Scania  for-
mam um elenco de primeira
grandeza: a empresa comercia-
lizou, mercado
interno, cerca de 2.700 cami-

somente no

nhdes em 1984, ou seja, 4297 a

Novo

A Saab-Scania do Brasil passa-
rd a utilizar, em breve, novo sim-
bolo corporativo, que tam-
bém estara presente em todos os
produtos e representagdes do gru-
po no mercado mundial. O novo
simbolo ¢ formado por um grifo
coroado, que identifica as origens
do grupo sueco, com as inscri¢des
Saab ¢ Scania a0 redor. Comple-
mentando a renovagido de sua
identificagiio visual, a Scania tera,

MOVO LOGOTHO DA FMPAFSA

MOVO SAMOLO 0O SR

mais que o total vendido em
1983. Com esses resultados, a
Scania ndo sO mantém sua tra-
dicional lideranga no setor de

pesados, como
também amplia a sua partici-
pagiio no mercado para 479,
contra os 42,7, verificados no
final de 1983,

No setor de 6nibus, mesmo
enfrentando uma queda global
de mercado, a Scania também
estd fechando auspiciosamente
o ano de 1984, com a comer-
cializagdio de 620 unidades e

caminhdes

um crescimento de 17% em
relugio a 1983. Outro setor
que figura entre os de maior
SUCESS0O ¢m lermos comerciais
¢ o de motores, com a Scania
vendendo 900
1984, resultado que implicou

unidades em

simbolo

ainda, seu logotipo redesenhado.

Na realidade, o grifo identifica
tradicionalmente a provincia de
Skane dcsde 1660, caracteristica
que passou a ser mantida e divul-
gada, como marca, em 1901.
Depois de 1911, quando a Scania
se associou com a Vabis, o grifo
ficou estreitamente ligado 4 nova
empresa. Com o desaparecimento
do nome Scania-Vabis e a apre-
sentagio dos novos modelos em
1968, o grifo foi parcialmente dei-
xado de lado retornando agora,
remodelado, para a identificagdo
«de todos os produtos do grupo
Saab-Scania.

Basicamente, o grifo pode ser
descrito como uma criatura alada,
com a cabega e as garras de uma
dguia e o corpo de ledo, numa
combinagio de forga e qualidade
destas duas espécies. Na versdo
atual, o grifo ¢ vermelho, com
coroa dourada, anéis prateados e
fundo azul escuro. Segundo Carl
Fredrik Reutersward, que projetou
0 novo simbolo, **o circulo estd no
formato de um painel circular,
com uma faixa supereliptica ins-
crita, que da a impressdo otica de
movimento e faz com que os
nomes Saab ¢ Scania se desta-
quem em suas proprias perspecti-
vas, permanecendo integrados’.

retomada

em crescimento de 42% na
comparag¢io direta com os
negdécios de 1983, E para as
exportagdes, 0 ano que estd
terminando também foi bom:
os negoécios da Scania rende-
ram USS 30 milhdes, cifra 309
superior a de 1983 e propor-
cionada por significativas
entregas junto aos mercados
da Ameérica Latina, Africa e
Europa. Contudo, esses resul-
tados ficaram um pouco abai-
xo do previsto — que era de
US$ 40 milhdes - porque a
escassez de recursos para o
financiamento das exportagdes
acabou retardando o fecha-
mento de alguns contratos.

Com esses resultados inter-
nos e externos, a Scania fecha
1984 em equilibrio financeiro.
Mais que isso: nos permitem
vislumbrar, para o préximo
ano, crescimento de 10% nas
vendas de caminho@s e dnibus
para o mercado brasileiro. E
na exportagiio, prevemos ven-
das de US$ 50 milhdes em 1985,
pois jd comegamos 0 ano com
uma carteira de pedidos de
LSS 30 milhdes. E, finalmente,
esperamos que 1985 nos reser-
ve novus e boas surpresas, pela
consolidagio da efetiva reati-
vacio da economia brasileira.

AKE NORRMAN
Presidente du Saab-Scania do
Brasil S/A

Tecnologia
rodoviéria
em debate

O caminhido moderno e sua integra-
¢do com a rodovia foi o tema apresen-
tado pelo diretor mundial de Tecnolo-
gia do Grupo Scania, Stig Ericsson,
durante a 10* Reunido Mundial da
International Road Federation - IRF,
realizada no Rio de Janeiro, no final
de outubro. Enfocando os progressos
alcangados na produgido de veiculos
com solugdes tecnologicos cada vez
mais avangadas, Stig Ericsson mos-
Lrou que nem sempre a construgio e a
legislagio rodovidna tém acompanhado
essa evolugio. Na opinido do especia-
lista, enquanto os novos projetos de
veiculos buscam aumentar a seguran-
¢a, a velocidade de operacio e a capa-
cidade de carga, além de melhorar a
fluéncia dos veiculos na estrada, a
legislagio pertinente ao uso veicular
difere de pais para pais.

No encontro do Rio, estiveram pre-
sentes empresarios, técnicos governa-
mentais, cientistas e pesquisadores de
virios paises.

Scania com Ala: salvamentos no 9° andar.

T 112 e o “Super-braco”
auxiliando os bombeiros

Um Scania T 112 equipado com
Auto Langador Aéreo (ALA), um
“*brago”™ mecidnico de 30 metros de
altura e capaz de alcangar até o 9°
andar de um prédio, ja se tornou um
dos mais importantes aliados do Cor-
po de Bombeiros do Estado de Sio
Paulo, na dificil missdo de combate
aos incéndios. E dgua parece também
nio faltar no duro trabalho dos bom-
beiros paulistas: a corporagdo conta
com um T 142, com redugdo nos
cubos das rodas para subir rampas de
até 20 graus e equipado com tanque
de 42 mil litros de dgua.

Juntamente com outros dois Scania
T112, os novos veiculos formam lote
entregue pela concessionaria Codema
ao Corpo de Bombeiros, em solenida-
de que contou com a presenga do pre-
feito paulistano, Mario Covas; secre-
tario municipal de Transportes, Getu-
lio Hanashiro; comandante do Corpo
de Bombeiros do Estado, Cel. Nélson
Francisco Mattedi, e outras autorida-
des.

Ja na solenidade de entrega dos vei-
culos, o equipamento Ala - instalado
pela empresa Schwing Siwa sobre o
chassi do caminhdo Scania T 112 -
despertou a atengiio de todos. Projeta-
do pelo Eng® Andrej Simnovec, da
propria Schwing Siwa (industria loca-
lizada em Mairipord, na Grande Sio
Paulo), o Ala ¢ o primeiro equipa-
mento do género a surgir no Pais, sen-
do montado exclusivamente em chas-
sis Scania. Segundo Simdo Albertino
A. Branddo, Gerente de Vendas da
empresa, “virios paises da América
Latina, como o México, Coldmbia e

Assesor Industrial da
Scania dirigirda a ABEA

Em solenidade realizada no inicio
de novembro, no Saldo Presidencial
do Parque Anhembi, em Sido Paulo, e
que contou com a presenca do Minis-
tro da Industria ¢ do Comércio, Muri-
lo Badard, tomou posse a primeira
diretoria da Associa¢dio Brasileira de
Engenharia Automotiva - ABEA, pre-
sidida por Augusto Cézar Saldiva de
Aguiar, Assessor da Divisdo Industrial
da Saab-Scania do Brasil. A nova enti-
dade retine técnicos da indistria auto-

Venezuela, ja demonstram interesse
em importar o produto junto ao Bra-
sil, impressionados com sua eficién-
cia. A opgio deles, é claro, também se
refere ao Scania, que completa o con-
junto de combate a incéndios™.

Para os bombeiros paulistas, a
op¢do pelos Scania nos trabalhos de
salvamento e combate ao fogo tem,
ainda, outras explicagdes, conforme
relatou o Cel. Nélson Francisco Mat-
tedi: “Trabalhamos com veiculos Sca-
nia na corporagdo hi cerca de 15
anos. Temos boa assisténcia técnica
por parte da Scania, tanto que os pri-
meiros veiculos adquiridos ainda
estdo operando € ndo pensamos em
desativa-los. No caso da escolha do
chassi T 112 para a instalagio do
equipamento Ala, consideramos o
porte,a robustez do veiculo Scania,
que representa uma boa base”.

Atualmente, a corporagdo conta,
na cidade de Sdo Paulo, com 109 vei-:
culos especificos de combate a incén-
dio, sendo 207 pesados, considerados
“reserva estratégica, por terem capa-
cidade equivalente a 4 caminhdes mé-
dios, em termos de volume dos tan-
ques ¢ poténcia das bombas”. A
intengdo dos bombeiros paulistas é,
com o tempo, substituir todos os vei-
culos importados por nacionais,'devi-
do as facilidades de Assisténcia Técni-
ca e pelo fato de estarem, de certa for-
ma, estimulando a industria interna”,
O comandante Mattedi declarou,
também, que hda um plano de cresci-
mento da frota em execugio e, anual-
mente, sdo sempre adquiridos novos
veiculos,

motiva nacional e tem por objetivo
trabalhar para o desenvolvimento tec-
nologico do setor. Durante a cerimo-
nia, em seu discurso, Aguiar destacou
a importdncia que tem para o Pais
*‘contar com uma associagdo que agre-
gue ao saber nacional a experiéncia ¢ a
grande bagagem técnica ja alcancada
pelo setor no Brasil”’. Segundo
Aguiar, “a matéria-prima da Tecno-
logia € o talento, isto &, a Tecnologia é
o resultado do trabalho do intelecto™.
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A moda do caminhdo personalizado chega com

tudo

“Sai da frente que ai vem b

Veiculo personalizado virou de
fato a moda do momento, depois de
surgir com os automoveis de passeio,
infestar o0 mundo das “pick-ups” e,
agora entrar em cheio na drea dos
robustos e imponentes caminhdes
pesados. E nesse filio de mercado que
a Instaladora Sdo Marcos Ltda. -
Bepo, do Rio Grande do Sul, esta
apostando ao langar uma linha com-
pleta de acessorios, que vio dos croma-
dos a pintura especial e ja comega a
ganhar admiradores em todas as par-
tes do Pais.

A pintura maluca, que os norte-a-
mericanos ¢ curopeus chamem de
“custom painting™.tinha ne Brasil pra-
ticamente um unico especialista: o
artista Sid Mosca, que na sua oficina
da Zona Sul de Sdo Paulo recebia
encomendas de carros de Formula 1 ¢
capacetes de gente muito famosa,

como Emerson Fittipaldi, Ingo Hoff-
man, Nélson Piquet e Keke Rosberg.
A partir de 1982, Sid Mosca realizou
um sonho que perseguia hd tempos:
pintou em “‘custom painting”, pela
primeira vez no Brasil, um caminhio
pesado. Era um Scania T 112, todo
azul escuro e com labaredas estilizadas
- em vermelho e amarelo - nas laterais
e sobre o capd. Hoje, esse caminhdo
historico pertence a um transportador
de Governador Valadares, no interior
de Minas Gerais ¢ tem o apelido de
“Mula Azul” entre os caminhoneiros
que operam com radio amador (PX).

Passada a euforia dos pioneiros, a
Bepo surge agora como a primeira
empresa a produzir pra valer os cami-
nhoes pesados personalizados. E com
um detalhe a mais: além da pintura
maluca, o motorista pode optar por
uma série de acessorios. A propria

T

" de Valadars.

Sid Mosca

Bepo, que tem uma transportadora
desde 1962, ja conta com 14 cami-
nhdes personalizados em sua frota.

Em um Scania T 142, por exemplo,
a empresa trocou a grade frontal, ado-
tando outra de estilo norte-americano.
E o veiculo ganhou uma série de aces-
sorios cromados, que incluem silen-
cioso vertical atras da cabina, calotas,
escada lateral ao longo da cabina,
escada da plataforma, frisos de
para-lamas, puxador lateral (apoio de
subida), para-lamas traseiros, para-
choque *‘argentino™, cintas (suportes)
dos tanques de combustivel, fardis de
milha e buzinas especiais a ar. No inte-
rior da cabina, o caminhdo recebeu
nova cama, cortinas ¢ forros. Comple-
tando as modificagcoes, o veiculo
ganhou um bagageiro cromado sobre
a cabina e seus tanques de combustivel

O primeiro Scania

nacional e o motorista

mais antigo

O primeiro caminhdo Scania montado
no Brasil ainda esta circulando pelas nos-
sas estradas. A incrivel informagdo ¢
prestada por Aldir Bertuol, atual diretor
da concessionaria Codema, de Sio Paulo,
e que ha mais de 25 anos fez a venda pio-
neira, na cidade de Vacaria, no Rio
Grande do Sul.

O veiculo histérico, um L-75 da entdo
Scania -Vabis, foi produzido nas instala-
¢oes da Vemag S/A - Veiculos e Maqui-
nas Agricolas, no final de 1957, e adquiri-
do em seguida pelos carreteiros Nélson
Michelin e Maximino Canalli, ambos
moradores de Sdo Marcos, a cidade gau-
cha que acabou se transformando na “ca-
pital dos Caminhdes Scania™.

Enquanto o antologico L-755 de Nél-
son Michelin continua a rodar pelo Sul
do Pais, quem esta também mais firme do
que nunca ¢ Abel Cruz, 54 anos, morador
de Ribeirdo Preto (SP), cliente da Tarraf
¢ considerado o mais velho motorista
Scania do Brasil. Abel comprou seu L-65
importado, exatamente no dia 10 de mar-
¢o de 1951, e presenciou a chegada do
veiculo no Porto de Santos.

** Com o L-65 - conta o proprietario -

passei a transportar carga seca para o
Expresso Aragatuba. Figuei com esse vei-
culo durante 12 anos, enfrentando princi-
palmente estradas de terra, ¢ nesse perio-
do fiz apenas um troca de anéis.
Todavia, como outros pioneiros, ele
enfrentou sérios desafios, a ponto de ter
que transportar latdes de 6leo diesel jun-
tamente com a carga, para abastecer o
veiculo na longa e solitdria viagem até
Porto Velho.

o 4

o

T 142 da Bepo: umi desbunde visual entre cromados e pinturas. '

- em chapa galvanizada - passaram
por uma pintura bastante peculiar: la
foi reproduzida uma tétrica noite de
lobisomem, com lua cheia, castelo no
alto da montanha, lobo uivando ¢
todos os detalhes do género Horror.
Essa nova “plastica™ custou, no total,
Cr$ 4 milhdes, a precos de outubro
passado.

Com acessorios desse tipo, a Bepo
vai recebendo encomendas do Pais
todo, tendo os maiores clientes em Sio
Paulo, Rio Grande do Sul, Parana,
Bahia e Pernambuco. “Nio ¢ so6 o
carreteiro do Sul que gosta de cami-
nhdo todo enfeitado™, chega a comen-
tar um dos proprietirios da empresa,
jA com expectativas voltadas ao exi-
gente mercado nordestino.

O que muita gente questiona ¢ se

tal quantidade de enfeites. sempre &
base de metal, ndo acaba atrapa-
lhando o motorista ou mesmo aumen-
tando desnecessariamente o peso total
do caminhdo. Consultada a respeito, a
Divisdo Industrial da Scania esclarece
que “todo caminhio é projetado, em
primeiro lugar, para transportar carga
¢, portanto, pesos desnecessirios so
comprometem esse objetivo. Todavia,
a fabrica ndo deixa de considerar o
valor estético ou o gosto pessoal do
operador e, portanto, conclui que, se
nio houver excesso na utilizagio de
acessOrios e se estes nio estiverem pre-
judicando a seguranca do motorista e
do veiculo - no desempenho e, princi-
palmente, nas manobras = nio ha o
que se condenar”. Quanto a pintura
maluca, & posi¢io ¢ uninime: ela
real¢a as modernas formas do cami-

-

Uma das mais prosperas trans-
portadoras de cargas em geral do
Pais, a empresa F. Souto - com
sede em Guarulhos (Grande Sido
Paulo) e filiais em Porto Alegre,
Recife, Brasilia, Rio de Janeiro e
Salvador - também decidiu optar
pelos caminhdes Scania, a fim de
modernizar tecnologicamente sua
frota, conseguir maior rapidez e
confiabilidade nas entregas e
operar com melhor custo opera-
cional.

A Transportadora F. Souto,
através do seu Diretor Financeiro -
Luiz Shiraishi - recebeu em
setembro passado seus primeiros
caminhdes Scania, quatro T 112
Intercooler com defletores de ar,
entregues solenemente pela con-
cessionaria Codema, da Grande
Sdo Paulo. “Essa aquisi¢io esta
dentro da filosofia de aumentar a
eficiéncia da frota, atualmente

com 280 caminhdes™, comentou o
diretor, na ocasido.

Codema: Intercooler
equipa a F. Souto

nhio

De fato, a transportadora vem
desenvolvendo um seguro e ripido
programa de crescimento. Funda-
da em 1971, por Francisco Souto,
a sua sede abrange drea total de
nada menos que 12 mil metros
quadrados, com 2.400 metros qua-
drados destinados exclusivamente
para deposito de cargas. Na sede
estdo ainda os escritorios - em
modernas instalagdes -, oficina,
borracharia, setor de eletricidade
para caminhdes, refeitorio e até
uma sala de lazer para motoristas,
equipada com televisor,

“Agora vamos analisar a viabi-
lidade do veiculo Scania dentro do
nosso servigo'’, explicou Luiz
Shiraishi que, ao optar pelo T
112 Intercooler equipado com
deflletores de ar, buscard um custo
operacional ainda melhor e, com
isso, terda “condigoes de assegurar
um frete mais competitivo nesse
mercado™




Scania negocia exportacao gigante
para Angola. De inicio, 92 caminhdes.

Bernt Larsson: exportagdo rende US$

30 mithdes em 19584.

O Uruguai
j& nao
esconde

amores por

Onibus Scania

Nosso vizinho Uruguai, cuja
populagio finalmente i comega a
respirar mais aliviada, esta tam-
bém comprovando o bom desem-
penho dos Gnibus Scania, confor-
me informa o agente geral de Mon-
tevidéu, Jos¢ Maria Duran, ao
mostrar os resultados do S-112
com carrogaria urbuna Caio, que
esleve em demonstragio pela cida-
de, sob a operagio da CUTCSA -
uma cooperativa de transportado-
res de passageiros,

Segundo o levantamento  da
CUTCSA., no dia 21 de junho passado,
o Scama S$-112 que operou na
Linha L. da cidade, dirigido pelo
cooperativista M. Camarero, per-
correu 188 quilometros em 15
horas de trabalho ¢ apiesentou um
consumo considerado muito bom
pelos pesquisadores. Na linha G,
em 1* de julho. 0 §-112 dirigido por
J. lglesias registrou também um
consumo analisado como muito
satisfatorio.

Mas o amor pelo dnibus Scania
¢ uma estoria antiga no Uruguai.
Os cooperativistas da CUTCSA
Miguel Angel Cuadro ¢ Severo
Cruz, por exemplo, comeguram a
trubalhar com 6nibus Scania B-111
em novembro de 1977 e rodaram,
até meados de 1984, 500 mil quild-
metros dentro da cidade de Monte-
vidéo, com o veiculo registrando
“um excelente rendimento para um
moltor de tanta poténcia™. Miguel
Cuadro comenta que seu Scania
“possui um indice muito baixo de
paralisagio,que cu mesmo poderia
determinar como sendo de poucas
horas mensais, mas mesmo assim
devido a pequenos detalhes nor-
mais de manutengiio, ¢ pode ser
considerado um veiculo que quase
nio consome pegas de reposi¢io’.

QOutro membro da CUTCSA.,
Domingo Eliseo Fernindez. decla-
ra o seguinte: “Estou me sentindo
muito contente com o rendimento
do meu Scania, como também pelo
servigo prestado por seu represen-
lante, que apresenta solug¢des ripi-
das ¢ seguras, evitando a perda de
horas em oficinas. E na opinido de
Ramoén Zabalza, da empresa
Emirano  Viajes LTDA.  com
Scania completaram-se meus obje-
tivos, porque ele me oferece eco-
nomia e tranquilidade de saber que
posso rodar milhares de quildme-
lros em nossos servigos nacional ¢
internacional, com 6timo desempe-
nho, minimos problemas e baixos

QSIOS operucionais,”

=

J

A Saab-Scania do Brasil expor-
tard 353 caminhdes pesados para
Angola, a médio prazo, conforme
negocios que se encontram em
desenvolvimento pela Divisdo de
Exportagio da empresa. Do total
negociado, ja esta garantida a ven-
da de 92 caminhdes. A informa-
¢do foi prestada pelos diretores da
Scania, Bernt Larsson e Mauro
Marcondes Machado, durante
audiéncia realizada em meados de
novembro, com o Ministro da
Industria e do Comércio, Murilo
Badaro.

As exportagdes da Scania para
Angola ocorrerdo através do Pro-
grama Befiex (Comissdo Especial
para Concessdc de Beneficios Fis-
cais a Exportagdo), que prevé
compromisso de vendas externas
de US$ 650 milhdes até 1989.
Segundo informagdo da Divisdo
de Exportagio da Scania, a
empresa estd fechando o ano de
1984 com uma receita de US$ 30
milhdes, obtida em negocios para
o Exterior.

S-112 para o Panamad: transporte de turistas.

S-112 para o Panama

Um Onibus S-112 Super, com
suspensio a molas, carrogaria
Diplomata Nielson, capacidade
para 55 passageiros e equipado
com para-brisa laminado *‘degra-
dée”, vidros fumé, porta-gelo, ar
condicionado e radio/toca-fitas
AM/FM, foi entregue em mea-

dos de dezembro pela Divisio de
Exportagio da Scania do Brasil,
ao Panama. O Onibus embarcou
no final de novembro no Porto de
Santos e seu comprador é Oscar
Grenald, importante frotista de
onibus de Turismo daquele pais.

Suecos levam betoneiras

para obras

A empresa sueca ABV, que conta
com frota de 17 caminhdes Sca-
nia, recebeu no final de outubro
passado mais duas betoneiras
Cibi, montadas a partir do cami-
nhio R 142 E 6 x 4 (foto), que tem
chassi reforgado e tragdo em qua-
tro das seis rodas, sendo especial-
mente indicado para operar em

no Equador

locais de dificil circulagdo. Entre-
gues pela Divisdio de Exportagio
da Scania do Brasil, os veiculos ja
estdo operando junto ds obras de
uma usina hidrelétrica na regido
de Bafos, localizada a aproxima-
damente 150 quildmetros ao sul
de Quito, no Equador.

Chile ja4 tem Diplomata
380 com o Chassi K 112

A Saab-Scania do Brasil ini-
ciou a exportagio do Onibus K
112 com carrocaria Diplomata
380, da Nielson, fornecendo trés
unidades para o mercado chileno.
Os Onibus foram adquiridos pela
empresa Turbus ¢ ja estdo operan-
do na ligagdo rodoviaria Santia-
go-Puerto Montt, com 800 quild-
metros de extensdo, no extremo
sul daquele pais.

Treminhao Scania vira

sensacao da I Pr6cana

Rede Globo de Televisio -
Canal 7, Telejornal AL/TV, 11 da
noite no Estado de Alagoas No
ar: reportagem sobre a | Feira
Procana. Data: 16 a 23 de
setembro de 1984, Destaque da
reportagem: treminhdo Scania é a
principal atra¢io da exposigdo.

Com a colaboragio da conces-
siondria Novepe e numa iniciativa
da Divisdo de Exportagdo, a Sca-
nia estava presente - com um
estande de 200 metros quadrados
- na | Feira Procana, no Centro
Social da Asplana, localizado na
Praia de Ipioca, a 35 quildmetros
de Maceid. A exposicgio foi oficial-
mente aberta pelo governador
Divaldo Suruagy, que no estande
da Scania conheceu de perto tre-
minhdo canavieiro e detalhes da
linha toda de produtos, através de
posters coloridos e painéis com
especificagdes técnicas, conforme
relata a nossa colega Simone
Tavares, da Divisio de Exporta-
¢do da Scania e presente 4 grande
mostra. No estande da Scania foi
recebida, igualmente, a visita do
Presidente do Clube dos Usineiros
de Alagoas, Jodo Eudes Leite
Soares, que informou sobre o inte-
resse dos empresirios locais em
testes com o treminhdo Scania,

Divaldo Suruagy (centro):

conhecendo o treminhao Scania.

Paralelamente a exposigdo,
aconteceu o IV Congresso Ibero-
americano e Filipino de Produto-
res de Cana, que reuniu mais de
750 pessoas, entre representantes

da Argentina, Nicaragua, Bolivia,
Panamd, Colombia, Costa Rica,
Equador, Honduras, Venezuela,
México, Republica Dominicana,
Uruguai e Brasil.

O Chile é um forte mercado da
Scania na América Latina. As pri-
meiras unidades comegaram a ser
enviadas para la na década de 50,
através da Scania Suécia, e no ini-
cio dos anos 70 a Scania do Brasil
entrou firme nesse marcado, ao
instalar um representante local.
Hoje, ja existem mais de 1.100 vei-
culos Scania em operagio no
Chile, sendo 500 énibus.

Grupo equatoriano.
Exportacéo
recebe visitas
do Equador

A convite da Divisdo de Exportagio
da Saab-Scania do Brasil ¢ da Engexco
Exportadora S/A (“trading company”
do Grupo Engesa), em setembro passado,
representantes do Governo do Equador
visitaram as instalagdes ¢ fabrica da Sca-
nia, em Sdo Bernardo do Campo. Estive-
ram presentes Fabidn Alarcon (Governa-
dor Geral da Provincia de Pichincha,
onde se encontra a capital equatoriana,
Quito), Leonardo Borrero (Conselheiro
Governamental), Alex Aguiar (Secretirio
Geral do Governo) ¢ Ramiro Ferri (in-
fluente empresdrio equatoriano, especial-
mente convidado pela Saab-Scania do
Brasil). Recepcionados por Ake Norr-
man e demais diretores da Scania, os visi-
tantes participaram de coquetel, conhece-
ram as instalagdes e conversaram sobre
0s negocios que a Divisdo de Exportagio
vem desenvolvendo no Equador.
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Negocios e Festas movimentam o Sul

O velho ditado da politica nacional diz
que “no Brasil, o paulista trabalha, o
carioca descansa, o mineiro conspira ¢ 0
gaiucho manda™. Com tantas idas-e-voltas
da nossa conturbada politica dos ultimos
tempos, ja ndo se sabe se o tal ditado ain-
da estd valendo. Mas uma coisa € certa: se
o gaucho ndo manda tanto como antes,
virou um craque de Sele¢io no fechamen-
to de negdcios. Os resultados do mercado
de caminhdes estdo ai, para provar que o
gaicho continua matando a cobra e mos-
trando o pau!

As trés concessiondrias Scania do Rio
Grande do Sul - Suvesa, Brasdiesel e
Mecédnica -, com suas filiais espalhadas
por varias cidades, vio dando um “ba-
nho" em termos de expansdo do mercado
de pesados. Para se ter uma idéia de como
andam as coisas por la, estamos receben-
do a noticia de que a Nina Transportes
Ltda., empresa localizada em Bage e de

ropriedade de Emilio Mansur, cliente da
Euvcsa-Pclotas. acaba de adquirir o seu
quinto Intercooler, de uma frota de oito
caminhdes Scania.

Também no Consorcio Scania os gau-
chos vido pisando firme, conforme infor-
ma nosso colega Darcy Marin, gerente de
Vendas da Suvesa Guaiba (matriz), que
entregou mais um T 112 para a Transgas -
Transportes de Gas Ltda., tradicional
empresa que atua nas regides de Santa
Muaria, Pelotas e Porto Alegre, e ¢ dirigida
por Nélson Farias e Jorge Dalla Lanna.

Quem anda feliz da vida com o Con-
sdrcio e com Intercooler € o cliente Silvio
Muller, de Sdo Pedro do Sul e também
atendido pela Suvesa. Ele foi contempla-
do em agosto, optou pelo Intercooler ¢ ji
estd lucrando com a economia no trans-
porte de Santa Maria para o Pais todo.

Em Camaqui, a Transportadora Tess-
mann Ltda. - de propriedade de Helmuth
Tessmann e Bruno Bergmann - recebeu
em setembro mais uma unidade Scania T
112 H 4 x 28, que ja ¢ o sexto veiculo da
marca, numa frota de 16 caminhdes. A
informacio foi passada pelo gerente de
Vendas da Suvesa-Pelotas, José Ermene-
gildo Lenzi, ¢ quem recebeu o veiculo,

A Panex dribla a crise
e renova frota inteira

Em apenas quatro
anos - e anos marcados
pelas famosas dificulda-
des da nossa economia -
a empresa Rodovidria
Bedin, de Caxias do Sul
e também conhecida
pelo nome de fantasia
‘*Panex’’, conseguiu
renovar totalmente sua
frota de caminhdes
pesados. Contando com
a surpreendente explo-
sdo das safras de carvio
€ grdos, no inicio desta
década, a Panex teve
ainda a sorte de prosseguir e investir em seu
negdcio, a0 mesmo tempo em que outras trans-
portadoras do Sul preferiam fechar suas portas,
temerosas ou apertadas pelos novos tempos da
nossa economia.

Raul Bedin

A Panex ¢ tradicional cliente da concessio-
ndria Scania de Caxias do Sul, a Brasdiesel, ¢
possui frota de 62 veiculos, dos quais 21 pesados
- todos Scania. Ela ¢ uma empresa tipicamente
familiar, fundada por Raul Ferdinando Bedin,
transportando encomendas, produtos siderurgi-
cos, madeira, confecgdes e enlatados, através do
eixo rodovidrio Rio Grande do Sul - Minas
Gerais,

“Até 1979 viviamos dificuldades - relata o
atual proprietdario, Paulo Bedin -, porque a
empresa estava desestruturada, principalmente
no que se refere a pregos. Depois de 80, as safras
de grdos e carvdo provocaram uma procura
louca pelo transporte ¢ pudemos participar em
cheio dessas necessidades. Ali estivamos ini-
ciando a renovagio: chegamos a trocar um cami-

nhdo Ano 66 pela metade do prego de um 0 KM,
Ano 807,

Em 1981, a Panex j4 tinha conseguido passar

para a frente todos os seus veiculos usados que,
incluiam até modelos 61 e 63. Também a partir
de 81, a Panex passou a transportar carga pro-
pria, composta de cereais, ferro e vinho, além de
atender a terceiros como fazia anteriormente,
“*Aproveitamos, na ocasido, a chegada dos novos
Scania (Linha T) no mercado, juntamente com a
boa demanda de fretes. E como financiamos os
veiculos com taxas de juros reduzidas, a partir
dos aumentos exagerados nessas taxas tinhamos
valorizac¢do, porém, a investimento reduzido”,
esclarece Paulo Bedin.

Dentro do espirito de buscar economia e
atualizag¢do de sua frota, a Panex conta atual-
mente com seu segundo Scania Intercooler, vei-
culo que, segundo a empresa, apresenta média de
2,3 km/litro. Para o préximo ano, Paulo Bedin
acredita em crescimento, paraquem apostar na
renovagio com qualidade: “Em 85, a coisa vai
ser melhor ainda, pois ja ha aceleragio na econo-
mia. A demanda s6 diminuiu um pouco agora
(meados de novembro/84) em razdo do recente
aumento de prego do dleo diesel, que representa
60%, do custo operacional de um caminhdo. Pas-
sado o impacto do aumento, o operador volta a
trabalhar pra valer, como sempre”.

Finalmente, o dirigente da Panex destaca que
a atualizagdo ¢ fundamental para quem estd no
setor: “Agora, o cliente ¢ mais exigente e quer ver
também qual o equipamento que o operador estd
utilizando. Para se ter uma idéia, o primeiro
detalhe para se liberar uma carga é a completa
verificagdo do cadastro do transportador. Preo-
cupados com 0s prazos € com a seguranga, os
clientes chegam a fazer muitas exigéncias, ¢ natu-
ralmente, estdo mais dispostos a trabalhar com
operadores que tenham caminhdes novos, com
boa manutengido, pneus em dia e motorista satis-
feito. No Scania, por exemplo, o motorista traba-
lha com gosto e isso favorece o negdcio™.

- '
ke [ T
... que terminou com o show das

“manecas”’ suspeiias.

representando a transportadora, foi Solon
Konflanz.

Bom de Festa

Ja que o assunto estd em Camaqud,
fazemos questio de registrar aqui que,
mais uma vez, e¢ssa boa cidade galcha
realizou - este ano - uma Festa de Siao
Cristovio de *'se tirar o chapéu™, com
procissio em homenagem ao padroeiro,
béngao do vigdrio local ¢ o tradicionalissi-
mo churrasco.

. Segundo informaram nossos colegas
das casas da Suvesa de Guaiba e Pelotas,
;oube ao cliente Renato de Oliveira San-
Los, com o seu novissimo R 142 H4x 2§,
abrir o desfile em homenagem a0 Dia do
Motorista em Camaqud. Além de causar
“dgua na boca™ do pessoal, do R 142
tinha ainda uma faixa alusiva ao evento.

Como costuma acontecer nesse evento
de Camaqud, a empresa Comércio e
Transporte Elissandro - tradicional clien-
te da Suvesa/Guaiba - desfilou com a
maioria dos veiculos e aproveitou a oca-
sifio para apresentar seu novo “bruto”,
um bem equipado T 112 H. Agora, sio
trés Scania transportando com seguranga
e muito lucro as cargas do proprietirio,
Eli Bonato de Freitas. Apos o desfile e a
bén¢io, chegou 0 momento da descontra-
¢do: funciondrios, motoristas ¢ convida-
dos da empresa participaram de um gostoso
churrasco, onde teve tudo - até marmanjo
barbado desfilando vestido de mulher, o
que deve ter deixado a Roberta Close *li-
ririca” de raiva!

O Dia do Motorista também foi come-
morado em “alto astral” na cidade de
Canoas, onde houve procissio em home-
nagem a Sdo Cristovio pela Rodovia BR-
116, que cruza aquela agradavel cidade. A
procissiio foi aberta com toda a pompa
pelo T 112 Intercooler de Laurindo
Ampessan, com a imagem do santo dis-
posta na carreta, ApOs a procissio, o viga-
rio local benzeu os participantes e
celebrou missa. No final, houve um belo
churrasco, no melhor estilo gaucho.

Dalg6quio: seguranca e boa
frota para carga perigosa

_|Com o movimento
médio de 500
milhdes de litros
(equivalentes a 40
mﬂ toneladas) de
combustivel por
més, além de 6,5 mil
toneladas mensais de
produtos quimicos,
que incluem os 4ci-
dos nitrico, sulfiirico
e cloridico e mais
) amonia e soda cdus-

' — tica, a emprésa
A. Dal¢oquio Transportes Balcé-
quio - de Santa Catarina - pode ser
considerada uma das maiores transporta-
doras do género no Pais. E em novembro
passado, a Dalgoquio recebeu mais 10
caminhdes Scania T 112, através da con-
cessionaria Mevepi (Picarras), fazendo
com que sua frota chegue a 160 veiculos,
entre leves, semipesados e pesados, dos
quais 75 sdo Scania.

Os novos Scania ja foram entregues a
transportadora pintados na cor verde, pois
destinam-se & movimentagdo de combusti-
veis da Petrobrds. Tanto para a empresa
petrolifera brasileira, como para o setor de
produtos quimicos, a Dalgdéquio mantém
rotas que incluem o Rio Grande do Sul,
Santa Catarina, Parana, Sio Paulo (dlcool)
e Interior Paulista, destacando-se as
regides de Ourinhos e Bauru. Ao todo, sdo
sete filiais da transportadora atuando
num esquema bastante agilizado e que tem
permitido, inclusive, algumas inovagdes.

Na oficina de sua sede, em Itajai (SC),
por exemplo, a Dalgoquio mantém um
carrinho para transbordo de produtos, no
caso de eventuais acidentes. Esse pequeno
e pratico carro-socorro € acionado por um

motor diesel de 9 CV e esta equipado com
uma bomba inox centrifuga, uma bomba
de engrenagem, quatro mangueiras (de 15
metros cada, sendo duas para produtos
escuros e duas para produtos claros) e dois
extintores de incéndio. Com esse equipa-
mento ¢ possivel transferir o produto de
um tanque para outro, a base de 30 mil
litros/hora.

Seguranca valida

Segundo informagdes do proprietario
da transportadora, Augusto Delgoquio, a
longa experiéncia com esse tipo de traba-
lho, fez com que a empresa aderisse por
completo a todos os critérios de seguranga,
inclusive as determinagdes da nova regula-
mentagdo para cargas perigosas. A simples
utilizagido do tacografo, “fez com que os
acidentes fossem reduzidos em 90%",
comentou o proprictdrio, acrescentando
que, no primeiro semestre de 1984, foram
registrados apenas trés acidentes leves com
sua frota de mais de 150 caminhdes.

Em linhas gerais, pode-se dizer que a
empresa aprova na integra a nova regula-
mentagdo para carga perigosa e até enalte-
ce certos itens. O que achei mais interes-
sante foi a introdugio da ficha de emergén-
cia, que tem as instrugdes bdsicas para o
transportador™, disse Albino Bortolini,
Gerente Comercial da Dal¢oquio. **A nova
legislagdo determina até locais proprios
para a parada de carga perigosa e evita que
0 motorista rode a toa com o caminhdo. O
raciocinio € simples: apesar do maior custo
(principalmente com equipamentos, como
pneus novos), essas novidades implicam
em mais seguranga e prote¢do ao meio
ambiente e a populagdo em geral. E tudo
que foi aplicado, veio de um estudo bas-
tante criterioso e realista”, concluiu.
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‘ ‘ Nio estamos suportando a

pressdo dos clientes. A gen-
te chega a se esconder do pessoal, por-
que nio di para pegar mais servigo.
Resolvemos  atualizar  nossa  frota,
mas mesmo assim ndo damos conta
de atender ao transporte de tanta car-
ga, porque a regiio melhorou muito,
com uma reagdo no mercado que
reabriu o ritmo acelerado dos nego-
Clos,

Num pais que sofreu a sua pior cri-
s¢ o cconomica Lo recentemente, a
declaragio acima chega a ser, no mi-
nimo, desconcertante para quem a & de
surpresia. Mas cla rellete o que aconte-
ce no segundo semestre de 1984, no
I'riiingulo Mineiro, ¢ saiu exatamente
da boca de um transportador local,
Homero Moreira Silva, proprietirio
da Transportadora Homero, empresa
sediada em Ubceraba ¢ que conta com
frota de 50 veiculos, dos quais 26 Sca-
Nk,

A cmpresa transporta basicamente
produtos corrosivos ¢ fertilizantes, em
rotas que incluem Sio Paulo, Goidni-
i Brasihao ¢ Belo Horizonte, com
ciada caminhio  pesado  realizando
oo viagens por més, cada uma totali-
zando o movimento de 60 toneladas
de carga, no trajeto de ida ¢ volta.
Cada caminhiio Scania de sua frota
movimenta nada menos que 480 tone-
ladas mensais.

Parac o proprietirio, Homero Silva,
a constante renovagio de sua frota
acabou se transformando na melhor
hissola, para se atravessar o sombrio
nevoeiro  da erise eccondmica. Por
acreditar em renovagio, Homero
adquiriu,  Junto 4 concessiondria
Vepesa, de Uberlindia, dois novos
Scania Intercooler de uma s6 ver, Ele
crphica: “Lstamos agora testando o
Intercooler, porque acreditamos que,
com c¢le, o motor trabalha mais frio, o
que ¢ adeal para a nossa regido, que
tem calor forte. Com o Intercooler,
sibemos que se evita o desgaste no
cabegote ¢ na parte mecinica em
geral.”

Juntamente com os dois Intercoo-
ler. Homero ficou comum T 112 con-
vencional ¢ pretende adquirir mais
outros dois caminhoes Scania até o ¢
final do ano, completando a renova-
vio de sua frota. Cliente Scania desde
1962, ele ressalta que esse caminhio,
quando usado, sempre encontra bom
preco de revenda, facilitando a nego-
ciagiio, I as cargas garantem o inves-
tmento, conforme atesta: A melhor
cpoci para o meu transporte vai de
abril ajanciro, todavia, a situagio de
hoje esta bem melhor, porque temos
rocha — matéria-prima para fertilizan-
tes - até de sobra. simplesmente espe-
rando para ser transportada.™

" . s o
Sucesso do iniciante

“Temos carga™ ¢ o que diz a enor-
me placa dependurada no muro da
I'ransportadora Daher, também
sediada em Uberaba. Para o espanto
dos pessimistas, esta empresa, com
apenas dois anos de funcionamento e
dirigida por dois irmdos que ainda
nem completaram 30 anos de idade -
ja reine 14 veiculos em sua frota, sen-
do 12 Scania, e ainda ¢ atendida por
tereeiros. ““Hoje, a demanda da regido
¢ muito grande™, comenta o socio-
proprietirio Romes Daher, 27 anos,
que arrisca um prognostico: O que
aparecer de veiculo por aqui, carrega!
Para atendermos as necessidades de
trunsporle, leriamos de contar com
uma frota de 40 a 50 carretas tranqui-
lamente.™

Romes Daher tinha, no inicio, um
posto de gasolina. Ai, comprou um
caminhdo, apesar das criticas do pai,
que dizia que 0 negocio nio andava
bem para esse setor. Em seguida, jun-
tamente com o irmido  Humberto,
Romes montou sua transportadora
pra valer ¢, a partir dai, nio parou
mais de crescer. “Vendi o posto para
iniciar o negocio e tive que financiar
duas carretas para serem  puxadas
pelos meus dois primeiros caminhdes.
Na veraade, montei uma empresa sem
capital e enfrentado uma concorren-
cia de prego muito dura®, relembra.
Hoje, 907, da carga transportada pela
empresa sdo adubos, que seguem a
granel ¢ voltam ensacados, na rota
Uberaba-Cubatdo. O restante da car-
ga movimentada corresponde a fari-
nha de trigo, do Moinho Santista, que
vai para o proprio Triangulo Mineiro
¢ Goids.

Ndo se pode afirmar categoricamente que o Tridngulo Mineiro
tenha se transformado num auténtico “Eldorado da Carga Nacional”.
Mas ¢€ fdcil verificar que aquela regido, encabegcada economicamente
pelas présperas cidades de Uberldndia e Uberaba, jé tem muito mais

a oferecer que os tradicionais e deliciosos queijos mineiros. Alids,
os derivados do leite — e o préprio “‘in natura’’ — continuam a render
grandes volumes de carga para as transportadoras; mas, por outro

lado, os produtos quimicos

destacando-se os fertilizandes e os
corrosivos — jd garantem tranquilamente as atividades de transporte, a ponto

de despertarem a atengdo inclusive de caminhoneiros do Sul do Pais.
E os transportadores locais, que renovaram suas frotas, voltam a

conviver com os bons tempos de crescimento dos negécios, engordando seus lucros

e sepultando, definitivamente, qualquer perspectiva pessimista.

UBERLANDIA / UBERABA

A placa da Daher, em Uberaba:

chamando caminhoneiros.

Nicolas Palla: Intercooler é ideal

para laticinios.

Netinho: diversificacdo e consorcio

para renovar frota.

Fotos: Marlicio Ferreira

E Obvio que, para renovar e
ampliar sua frota de pesados, a Daher
nio tem pela frente um “mar de
rosas”. Todavia, a saudivel ousadia
de iniciante acabou facilitando sem-
pre os negocios, A renovagdo de fro-
ta esti dificil e acho que deveriam sur-
gir financiamentos com taxas meno-
res, Mas € preciso renovar ¢, por isso,
precisumos estar atentos as oportuni-
dades gue surgem. Ainda este ano,
pretendemos entrar para o Consorcio
Scania, que ja sabemos que é bom
negocio, frente a0s constantes reajus-
tes de pre¢o dos caminhoes™, conclui
o proprietirio.

Frete continuo

Quem passeia 4 vontade pela con-

cessiondria Scania de Uberlandia, a
Vepesa, ¢ o cliente Nicolas Palla.Des-
contraido, sempre bem-humorado, ele
vai conversando num tom até familiar
com os mecdnicos da oficina da con-
cessiondria, onde costuma fazer a
manutengdo dos seis Scania que com-
poem sua frota, responsdvel pelo
transporte de leite da Cooperativa
Agropecudria de Uberlindia para a
empresa Leite Paulista, de Sdo Paulo.
F'odo més, cada Scania seu roda, em
média, 20 mil quildbmetros, em 17 via-
gens, que rendem Cr§ 710 por km
rodado.

“A grande vantagem do transporte
de leite - explica Nicolas Palla - é a
continuidade do servigo, que garante
sempre a rentabilidade. A carga seca.

por exemplo, apresenta irregularida-
des, como filas e interrupgdo do servi-
€0, por isso, cheguei a conclusdo que ¢
preferivel um frete mais barato,
porém continuo.”

“As principais caracteristicas do
transporte de leite - prossegue - sdo a
pontualidade, rapidez e confiabilida-
de. Por se tratar de carga perecivel,
ndo pode demorar para chegar - e é
onde estou vendo grande vantagem na
utiliza¢do dos caminhdes Scania. O
Intercooler parece que foi feito na
medida certa para esse tipo de servigo.
Chegamos a ir de Uberlidndia a Sdo
Paulo, com o veiculo carregado, em 7
horas e 20 minutos, cumprindo a
extensio de 600 quildometros.”

Para - manter a confiabilidade no

transporte, a Transportadora Nicolas
recorre a um esquema de manutengio
preventiva bastante rigoroso, com a
ajuda  da concessiondria Vepesa.
Apos cada viagem, o veiculo é ime-
diatamente revisado e o proprio
motorista deve indicar qualquer tipo
de irregularidade que tenha constata-
do, por menor que seja. A empresa
trabalha, também, com um fichario
que €, na verdade, o didrio do cami-
nhio, reunindo todos os pormenores,
desde trocas de oleo ¢ bicos injetores,
até os eventuais reparos técnicos.

Essa linha metddica de trabalho
acompanha o proprietdrio da trans-
portadora ha anos e, somada a uma
evidente visio de bons negdcios,
determinou sua ascensiio econdmica.
Afinal, Nicolas Palla ndo tem a histo-
ria tipica do transportador brasileiro.
Vindo da Hungria e passando pela
Argentina, ele desembarcou no Brasil,
em 1956, para ganhar a vida como
professor de Latim ¢ Educagdo Fisica.
Depois, transformou-se em viajante e
acabou mexendo com garimpo de dia-
mantes, no interior de Minas Gerais.
Numa viagem de 6nibus, descobriu
uma jogada inescrupulosa que dois
farsantes fariam com um amigo seu e
conseguiu evitar que o negdcio irregu-
lar fosse fechado. E esse amigo é que
vendeu para ele o primeiro caminhao,
um Chevrolet 48, em troca de armas e
dinheiro. Com o primeiro caminhio,
Nicolas comegou a puxar lenha para a
cidade e, em 1976 adquiriu seu Scania
inicial,

Todavia, a trajetoria surpreendente
desse bem-sucedido empresirio nio
parava por ai. Transportando carga
secd, ele soube, numa conversa ouvida
de reiance na concessiondria Vepesa,
que um cliente perdeu o caminhdo
num acidente e isso estava afetando o
seu transporte de leite. Nicolas foi até
o transportador ¢ ofereceu uma carre-
la, ingressando assim, nesse segmento
de transporte, que cresceu com a pro-
ducdo avantajada da cooperativa
local.

“Pela produgdo atual de leite, em
nossa regido, seria preciso odobro da
frota disponivel, para se manter o flu-
xo normal de transporte™, chega a
comentar. Na opinido dele, “‘a regido
de Uberlindia ¢ muito rica e quase
nio ha cmprego. Entdo, quem acredita
nas oportunidades que aparecem, sen-
do agressivo em termos de negocio e
remunerando bem o seu pessoal, aca-
ba vencendo mesmo. Aqui, ainda se
tem muita coisa para fazer e da para
se levar uma vida boa.”

Diversificacdo natural

Realmente o Tridngulo Mineiro
oferece muita carga, devido a varieda-
de de produtos que necessitam ser
escoados. Essa variedade chega a pro-
duzir uma espécie de diversificagdo
natural nas atividades das transporta-
doras, como demonstra o caso de
Bruno da Silva Oliveira Neto, o
conhecido *Netinho™, de Uberaba.

Em apenas 10 anos de atividades, a
Transportadora Netinho que come-
¢ou com a movimenta¢io de cimento
ensacado para Furnas, logo passou
para o cimento a granel, calcirio, apa-
tita (esta para a Ultrafertil) ¢ ainda
teve a oportunidade de transportar
formol, produto quimico que exige
um tipo bastante diferente de carreta-
tanque. No momento a empresa tra-
balha com milho, soja, produtos qui-
micos e cimento - ou seja, cargas bem
diversas.

A transportadora tem frota de 20
caminhdes, dos quais 18 Scania, e seu
proprietario fala da diversificagdo:
“Atuando dessa forma, a gente traba-
lha mais e, naturalmente, ganha mais
também. Nio ha duvida que se corre
o risco de ter carretas 0sciosas, mas os
cavalos-mecidnicos permanecem sem-
pre em rodizio, ndo parando nunca.”

Netinho alega que, no momento,
vem encontrando dificuldades para a
renovacgio de frota, devido as condi-
¢oes dos financiamentos, porém, dei-
xa escapar também que, durante certo
tempo, preferiu investir seus rendi-
mentos mais em imoéveis, do que no
proprio negdcio. Agora, com as car-
gas favoraveis, obviamente precisaria
de caminhdes novos. Todavia, lenta-
mente, ele recomeg¢a a encontrar os
melhores dias: pelo Consdrcio Nacio-
nal Scania, retirou no segundo semes-
tre desteano um T 112 zero quildome-
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O o6nibus Scania K 112 ja esta
conquistando a preferéncia de
empresarios e usudrios do trans-
porte coletivo do MNordeste. No
inicio do segundo semestre, a Sca-
nia deslocou um o&nibus K 112
tipo Padron até as capitais nordes-
tinas, para a realizagio de varios
testes e a aprovagio veio imedia-

tamente. ; =
Conﬁrme informagdes do Pre-

sidente da Companhia de Trans-
porte Coletivo de Fortaleza -
CTC, Francisco José Bardawil, a
empresa plblica de Fortaleza
opera em 8 linhas, com 36 dnibus,
cuja idade média esta em torno de
5 anos, mas o objetivo a curto pra-
zo é de se chegar a 120 dnibus.

O novo Onibus foi duramente
testado na Linha Antdnio Bezerra
Unifor, que atravessa a capital
cearense com seus 34 quildmetros
de trajeto em ambos os sentidos
somados € que mantém trafego
bastante interrompido, ja que
apresenta pontos de parada a cada
400 metros. A demanda é grande:
a linha registra um pico de movi-
mento num extremo, onde estd a
Universidade de Fortaleza, nos
hordrios de entrada e saida de
estudantes; e outro pico no extre-
mo oposto, do Iguatemi, onde se
concentram trabalhadores em
geral. Como se ndo bastasse, devi-
do a sua longa extensdo, a linha
funciona também como uma espé-
cie de circular, para os usuarios
em transito na éarea central da
cidade.
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Bardawil: o conforto é 10 vezes
Superior. )
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Durante sete dias de testes, 0
Scania K 112 Padron atendeu a
quase 10 mil usudrios, com média
em torno de 1.400 passageiros/-
dia, considerada ‘‘bastante satisfa-
toria”, uma vez que a Unifor
encontrava-se em férias. Francis-
co José Bardawil falou dos crité-
rios utilizados na experiéncia:**Em
primeiro lugar, verificamos a
poténcia do motor, principalmen-
te em relagdo aos aclives. Se o 6ni-
bus ndo tiver poténcia razodvel,
nao consegue subir as rampas des-
sa linha. Num aclive acentuado,
em que os coletivos saem da velo-
cidade zero, por causa de um
semaforo, o Scania sobe na quarta
marcha, enquanto os outros preci-
sam da primeira. E as muitas
paradas prejudicam o consumo
dos coletivos. Nesse contexto
todo, o consumo do Scania ficou
menor que os demais.”

O segundo item pesquisado foi
a acomodacdo e o conforto do
usudrio, nas palavras do Presiden-
te da CTC: **O usudrio ficou mui-
to satisfeito durante o teste, ja que
o conforto proporcionado pelo
Scania ¢ 10 vezes superior ao do
onibus convencional, inclusive em
termos de ruido, o que também é
bom para o motorista.” Quanto a
manutencdo, terceiro item do tes-
te, Bardawil esclareceu que *‘a
maio-de-obra em Eletricidade ¢
meio rara em Fortaleza e, portan-
to, estavam sendo observados
atentamente os comandos elétri-
cos do veiculo”, instalados em
central elétrica de acesso super
facilitado. **Naturalmente - pros-
seguiu — precisamos mesmo fazer
investimentos em maio-de-obra, a
comegar pelo aperfeicoamento
dos motoristas, que tém de perder
varios vicios na utilizag¢io do cim-
bio e da embreagem. Afinal, o
motorista ¢ que deve se adaptar ao
carro.”

Como conclusdo geral do teste,
o Presidente da CTC mostrou-se
satisfeito, indicando a propria
linha da experiéncia - Antoénio
Bezerra - Unifor - “como a que
tem mais condi¢des de receber o
onibus™. E acrescentou: “E um
veiculo confortavel e pode ofere-
cer um servigo melhor ao usudrio,
0 que ¢ muito importante para
uma empresa publica, vista como
modelo para as demais. A
Imprensa e a Opinido Publica
também receberam com satisfagio

esse leste, que representa enfim
uma iniciativa bastante louvavel
da Scania.”

Fala, usuario!

De fato, ja em pleno teste,
podia se ouvir as opinides favora-
veis de todos aqueles envolvidos
diretamente com o Onibus urbano
Scania, a comegar pelo motorista
Francisco de Assis Martins Gon-
calves, o conhecido Chiquinho:
“Todo mundo dizia que o dnibus
cra bom; agora vi que ¢ mesmo.
Os passageiros estdo achando que
€ otimo. Para mim, ele é macio,
confortavel ¢ as marchas entram
bem. Gostaria muito de continuar
dirigindo esse modelo.” O cobra-
dor Lima endossa a opinido do
motorista e destaca a capacidade
do Padron: “*A linha da Unifor é
muito movimentada e um carro
desses dia para acomodar uma
lotagio boa, fazendo com que
menos gente fique esperando no
ponto.”

Por sua vez, o passageiro José
Luciano de Oliveira - terceiro-
anista de Administragcio de
Empresas e que usa a linha quatro
vezes por dia - ficou simplesmente
encantado com a experiéncia:
*Quando vi esse Onibus, sincera-
mente, fiquei admirado e quase
nao acreditei. Essa linha vive lota-
da, por isso € o Onibus ideal, pois
consegue acomodar todo mundo.
Depois, tem o conforto que nods
merecemos. O pessoal da escola
estd muito satisfeito com a novi-
dade. Melhor que isto ndo existe
nada!”

A dona-de-casa Vilma Maria,
outra passageira, arriscou um
comparativo: “Esse Onibus ¢ mui-
to confortavel, diferente do outro.
E bom demais para ser verdade.
Quando entrei, fiquei tdo surpre-
sa, que achei que estava dentro de
um avido.” Outro passageiro sur-
preso era Francisco de Souza: “E
a primeira vez que peguei esse Oni-
bus ¢ achei que iam cobrar mais
Caro, mas paguei 0 mesmo prego.
Ele tem mais espaco e é muito
confortivel.”

Para o passageiro Antério Silva
Pereira, a utilizacio do odnibus
Scania no transporte urbano vale
até sacrificios: **Resolvi pegar
esse, mesmo tendo que andar mais
depois de descer. Vale a pena, pelo
conforto e pela rapidez.”
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Renovacao e Trolebus

Uma coisa parece estar de acor-
do com a opinido geral dos usua-
rios de transporte coletivo de For-
taleza: o sistema se prepara para
ser bastante dinamizado. Pelo
menos esse ¢ 0 objetivo jd tragado
pelo Secretario Municipal de Trans-
portes, Ciro Régis Vieira Castello,
especialista que conta com vasta
experiéncia no setor, principal-
mente junto a orgdos publicos de
Brasilia, e que deixa claro que “o
Transporte ¢ uma das prioridades
estabelecidas pela Prefeitura dessa
cidade, que registra média de 850
mil viagens/dia”.

Ciro Régis busca a racionaliza-
cdo desse sistema e, para isso,
quer continuar contando com a
ajuda das 25 empresas particula-
res e da CTC, que operam o siste-
ma, inclusive no atendimento aos
chamados usuarios do Lazer, tipi-
cos de uma cidade litordnea.
“Constatamos que 40%, da popu-
lagdo ficava osciosa nos fins de
semana ¢ feriados, enquanto em
certas regides da cidade o usudrio
era obrigado a pegar duas, ou até
trés, condugdes para chegar a
praia e ter o seu lazer. Entdo, defi-
nimos uma série de bairros que
estavam nessa situagdo e decidi-
mos operar, nesses dias, pratica-
mente 30 linhas expressas de oni-
bus com destino direto as praias.
Aos domingos, por exemplo, sé
essas linhas atendem a 60 mil pes-
soas. Agora, jd estamos na segun-
da fase desse programa, com a
oferta de duas diferentes opgoes
de praia para um mesmo bairro.
Com isso, o usudrio economiza
60%, nos custos de locomogdo
para lazer™, explicou o secretério.

Qutra novidade que se destaca
no programa da Secretaria Muni-
cipal de Transportes de Fortaleza é
o Fundo de Renovacio de Frotas,
destinado a melhorar a oferta no
sistema todo, a partir de recursos
proprios. Ciro Régis informou
que, através do Fundo, deverdo
ser adquiridos 120 novos Onibus,
numero que corresponde a 129/ da
atual frota, até junho de 1985.
Desse total, 30 Onibus ja foram
adquiridos em 60 dias, mostrando
que o Fundo realmente funciona.
Para chegar a esse resultado, o 6r-
gio publico - em conjunto com os
operadores — definiu e estad resei-
vando um percentual da tarifa

unicamente para a aquisicio de
novos veiculos.

Agora, outras novidades sido
preparadas para melhorar ainda
mais o sistema, como a implanta-
¢do de corredores de trifego, ali-
mentados por outros tipos de
transporte, na forma de integra-
¢do. A modalidade que estamos
estudando, com possibilidades de
por em pritica, € o Onibus-elétri-
co”, adianta Ciro Régis, ao se
referir ao plano do corredor prin-
cipal, alimentado por énibus con-
vencionais. Concebido como um
tipo de metrd-leve, o programa de
trolebus de Fortaleza deverid con-
tar com 70 veiculos, ja tem verba
do BNDES e da Finep e recebera
os projetos de engenharia (termi-
nais, garagens ¢ subestagdes) no
final de 1984 ou inicio de 1985.
Quando implantado, podera aten-
der a demandas equivalentes a 10
mil passageiros/hora, de acordo
com as previsdes da Secretaria.

Tudo isso surge no mesmo
momenlo em que usudrios e
empresirios passam a acreditar no
sistema de transportes local. “Ho-
je, € o empresirio que vem a
Secretaria para pedir o controle de
uma linha. Na realidade, sentimos
que o atual momento, em que a
Scania traz o Onibus Padron para
ser testado em Fortaleza, é muito
oportuno, ja que hi uma série de
atitudes se manifestando, no senti-
do de eficiéncia do sistema de
Transportes™, afirmou Ciro Ré-
gis.

Ciro Régis: o teste do Padron Scania é
Onartinn



Prémio Mecénico Padrao fica em ILondrina.
Gracas ao bom "Zé 50”.

José Carlos Moraes, sub-chefe
de Servico da concessiondria
Irmidos Lopes de Londrina, 24
anos de idade - dos quais 7 dedi-
cados @ empresa, onde comegou
como auxiliar de mecénico, pas-
sando depois a montador de
motores e dai a atual fungio -, é o
“*Mecianico Padrdo Scania de
1984,

A escolha de José Carlos - ou
*Z¢é 50, como é mais conhecido
entre 0s amigos — para representar
a concessiondria no Prémio nacio-
nal instituido pelo Dept® de Assis.
téncia Técnica da Seania, partiu
dos proprios mecinicos da Irmios
Lopes, juntamente com o gerente
de Servigo (Oderigi Bonezzi) e o
gerente de  Assisténcia  Técnica
(Alacides de Oliveira) de sua ofici-
na. Em novembro passado, “Zé
50™ disputou o concurso tendo ao
lado 19 outros mecinicos repre-
sentantes das diversas casas que
integram a rede Scania no Pais e,
apos passar por uma bateria de
lestes teoricos e priticos, ficou
com o titulo que lhe garantiu 6ti-

Continua aberto e funcionando a
todo o vapor o canal de comunica¢do
que retne os leitores do nosso " Rei da
Estrada™. Além do grande niimero de
cartas, agora estamos recehendo noti-
cias também de leitores dos mais dis-
tantes pontos do Pais, com seus comen-
tdrios, criticas, elogios e sugestées que
com certeza. ajudam a aprimorar o
nosso trabalho. Agradecemos a todos
pelas cartas. E vamos a elas:

Um ano do ‘‘Rei”’

“Visitei o estande da Scania na
Transpo, onde estavam expostos 3
caminhaes e 2 énibus, além dos moto-
res. Mas o que me chamou mais a aten-
¢ao foi o caminhdo Scania 112 H com
pintura especial. Realmente ficou mui-
to bonito. Parabéns ao "' Rei da Estra-
da” ao completar um ano de circula-
¢do”" —=JOAO BATISTA COSTA, Sao
Bernardo do Campo-(SP).

Fa de Onibus

“Gostaria de receber os préximos
niimeros do "Rei da Estrada”, que
conheci na Transpo 84 e gostei das
reportagens, principalmente sobre os
onibus. Pego também se possivel me
enviassem fotos de antigos énibus Sca-
nia no Brasil e Europa. Sugiro ainda
que publiquem reportagem sobre as
empresas de 6nibus que utilizam Sca-
nia, exemplo da Cometa, Motta, Reni-
das, etc., contando suas histérias e
mostrando seus equipamentos - dos
antigos aos atuais” - ROBERSON
DE OLIVEIRA, Sdo Paulo-(SP).

Figurinhas e Cores

“Venho através desta dar-lhes meus
agradecimentos pelo "' Rei da Estrada’
que me foi enviado e ao mesmo tempo
dar algumas sugestées: 19) Lancar um
dlbum de figurinhas desde o primeiro
até os modernos Scania; 2¢) Lancar o
“Rei da Estrada’™ a cores’ - UIRES
DE OLIVEIRA PORTO, Taguatinga-
(DF).

Reportagens Bacanas

" Viajando até um posto de Servico
Scania, Ii uma edicdo do “Rei da
Estrada” e me surpreendi com as reporta-
gens bacanas. Assino muitas revistas,
mas a que mais gostei foi o “Rei da,
Estrada”, que ja reservei um lugar na
minha cole¢do. Por isso estou escreven-
do para ver se posso ser mais um asso-
ciado nesta maravilhosa publicacdo” -
MARCELO APARECIDO PEREI-
RA, Piracicaba-(SP).

Secretaria da Cultura

“A Secretaria do Estado da Cultu-
ra estd organizando um novo espago em

do. Pelo regulamento do concurso
“Mecinico Padrdo Scania”, o
candidato deve ter passado pelo
treinamento de fdbrica e contar
com a0 menos trés anos de traba-
Iho na concessiondria que repre-
senta, entre outras exigéncias.
Além de preencher os requisitos
basicos, “Zé 50 ja carregava
a fama de bom mecdnico e
colega bem relacionado em sua
oficina, tanto que nas ultimas
trés avaliagdes feitas na Irmios
Lopes, obteve sempre a
primeira colocagio, disputando
em itens como produtividade,
comportamento, coleguismo,
eficiéncia, assiduidade e
pontualidade.
Ao chegar a fabrica da
Scania,
em Sio Bernardo do
Campo, para partir para a
decisdo do concurso,
junto com os demais
mecdnicos da
concessionarias, ele

mos prémios, como dois troféus
Scania (um individual e outro
transitorio), blusdo, camiseta, té-
nis, cole¢do completa de
Manuais de Servigo para
o periodo de um ano
(com todas as atualizagdes)
e, ainda, um prémio de
aproximadamente Cr§ 2
milhGes, oferecido pela
Associagdo Brasileira de
Concessiondrios
Scania - Assobrasc.

Escolha Democratica

Ao participar da festa
de entrega dos prémios,
realizada no estande da Scania
durante o 13° Salio do
Automovel, José Carlos
comentou que a participagiao dos
colegas na sua indicagdo para
representar Irmdos Lopes no con-
curso, “transformou-se num pro-
cesso bem democritico, ja que
todos puderam ser ouvidos™.

Mas ele tinha, realmente,
razOes de sobra para ser o indica-

w="1Cartas ao

seu edificio-sede, cujo objetivo é mos-
trar o registro da producdo cultural do
Estado de Sdo Paulo, incluindo ai
livros, revistas, jornais, discos, fitas e
videos. Para alimentar esse espago com
informacdes atualizadas, gostariamos
de receber uma assinatura do periédico
editado por V.5¢" - JOAO RODAR-
TE (Diretor Técnico/ DARC-Secreta-
ria de Cultura do Estado de Sdo
Paulo).

Simbolo Antigo

“Tomei conhecimento do vosso jor-
nal "'Rei da Estrada’’ na exposi¢cdo IV
Transpo, no Anhembi. Sou fotégrafo,
despachante e um fandtico viajante
pelas estradas brasileiras, de preferén-
cia quando a empresa tém énibus Sca-
nia. Tenho uma cole¢cdo de fotografias
de énibus tiradas por mim mesmo, des-
de quando o distintivo era “"Scania
Vabis”. MARIO FUJIMIKO, Sdo
Paulo- (SP).

Sem IPI e ICM

“"Queira por gentileza me enviar
detalhes técnicos do carro Intercooler
se for possivel, porque sou caminhonei-
ro e ndo mecdnico. Aproveitando a
oportunidade, gostaria de obter posters
dos caminhées Scania e o jornal ' Rei
da Estrada” em casa. Senhores, temos
ouvido muita promessa em beneficio do
transportador auténomo - sé conversa
- e uma me chamou a atengdo: a exclu-
sdo do [Pl e ICM na compra de cami-
nhoes novos. O que os senhores tém a
dizer sobre isso? E a discriminagcdo que
fazem contra o motorista de caminhao?
A Scania bem que poderia contribuir
com uma propaganda na televisdo, de
suas mdquinas maravilhosas, tendo
como destaque o motorista, transporta-
dor do progresso” - JAYME ALVES
SANTANA, Cacapava (SP).

Resposta da Reda¢do: Prezado
Jayme, realmente se fala muita coisa
sobre a tributagdo no prego final do vei-
culo 0 km, porém os impostos como IPI
e ICM continuam em vigor e ndo deve-
rdo surgir modificacées nessa sistemd-
tica a curto prazo.

Chegando as Escolas

“Sou engenheiro mecdnico e profes-
sor de Motores do curso de Engenharia
Mecdnica do Instituto de Tecnologia de
Governador Valadares - MIT. Tenho
grande admiragdo por esta fdbrica e sei
do enorme destaque da Scania no cend-
rio nacional e internacional. Por isso,
desejando acompanhar de perto a alta
tecnologia empregada por esta empresa
na evolucdo de todos os seus produlos,
gostaria de receber regularmente o jor-
nal Rei da Estrada”. - JOSE NAVAR-

RO DE OLIVEIRA, Governador
Valadares (MG). .

“Sou estudante de Administracdo
de Empresas e procuro sempre me
atualizar no setor de Transportes
Rodovidrios por vocacdo, porque desde
crianga sou interessado por caminhges.
Recebi um exemplar do jornal "' Rei da
Estrada”, o qual Ii com atencdo e me
admirei com o conteido que encontrei
na publicacdo. Tendo em vista esse
Jato, venho solicitar a essa conceituada
empresa que me enviasse regularmente
- via correio - esse orgdo informativo,
que julgo ser de grande valor ds pesqui-
sas que faco em relagdo ao setor’ -
JOSE ALBERTO SEGANTINI, Sdo
Paulo- (SP).

. .
Assinatura de Revistas

“Venho através desta para dizer
que sou fascinado pelo mundo dos
transportes, principalmente no que se
refere a dnibus. Sou assistente de mecd-
nico em uma empresa de onibus e gos-
taria de saber tudo sobre Scania, ape-
sar de conhecer um pouco sobre a mes-
ma, pois acho que todos os veiculos
fabricados pela Scania sdo excelentes e
para mim ela é uma das maiores empre-
sas do mundo. Gostaria de pedir, se
possivel, que me enviassem o que des-
crevo: um poster de onibus Scania, um
manual Scania, a assinatura do jornal
“Rei da Estrada”, a assinatura das
revistas Boléia e O Carreteiro” - SAN-
DRO HENRIQUE MARIANO, Ara-
xd-{MG).

Resposta da Redac¢do: Prezado
Sandro, informamos que a revisia
Boléia ja ndo circula mais. Quanto a
O Carreteiro, a revista é distribuida em
postos de abastecimento, ou pode ser
obtida através do seguinte enderego:
Rua Vieira de Moraes, 1862 - Aero-
porto — Sdo Paulo (SP) - CEP 04617.

Puxada de Saco

“Faz pouco tempo que comprei um
Scania usado, com o qual transporto
arroz do Rie Grande do Sul para outros
Estados. Ao passar por uma de suas
concessiondrias, tive a oportunidade de
apreciar o jornal editado por vocés,
chamado ““Rei da Estrada”, o qual
achei excelente, para ndo dizer um
estouro em termos de informagdo, de
reportagens e dados técnicos. Depois
dessa "puxada de saco” vem a paulada:
gostaria - se fosse possivel - de receber,
sempre que fosse editado, um exemplar
para minha constante atualizagdo em
termos de transportes e da linha de vei-
culos da Scania do Brasil'’ -
EVERALDO PETRY, Novo Hambur-
go-(RS).

Espacgo para Trova

“Foi com grande satisfacdo que,
através de um amigo comum, proprield-
rio de uma transportadora, Ii 0 exem-
plar de n* 7 do jornal **Rei da Estrada”.
Achei as matérias bem elaboradas e
com uma diagramacdo exemplar, digna
dos mais conceituados jornais do Pais.
Um padrio de qualidade excepcional,
que merece o0s nossos mais sinceros
parabéns. Na oportunidade, gostaria-
mos de sugerir que se abrisse um peque-
no espaco para a Trova, composi¢do
poética de quatro versos de sete silabas,
com rima e sentido completo. Em
suma, um espago para a poesia. Se pos-
sivel, gostariamos que nos incluisse
como um daqueles que passardo a rece-
ber sempre o seu jornal. Salve, salve
“Rei da Estrada’’/Um grande e belo
jornal/E destague na parada/E um

poderoso fanal...” - CLERIO BOR-
GES ( Presidente do Clube dos Trova-
dores Capixabas - CTC), Eurico

Salles-(ES).

Resposta da Redagdo: Prezado
Clério, ficamos sensibilizados com a
manifestacdo poética e vamos estudar
seu pedido. Agradecemos pelo vasto
material enviado. Sucesso a vocé e seu
clube!

Nos Tempos do Macgarico

“Gostaria de receber o jornal " Rei
da Estrada’” em novo endereco, pois
mudei de emprego. Eu recebia no
emprego anterior, que era em Sdo Cae-
tano do Sul. Agora estou na Transpor-
tadora Di-Ci, da Vila Guarani, em Sdo
Paulo. Apesar de trabalhar com Mer-
cedes, no emprego anterior trabalhei
com um Scania 110, o famoso Magari-
co. Estou fazendo este pedido porque
gosto muito de ler jornais e revistas,
que tenham artigos sobre caminhées e
caminhoneiros. Contando com a cola-
boragdo de todos ai do jornal, meu mui-
to obrigado™” - JOSE MARQUES,
Sdo Paulo-(SP).

Scania em Manaus

“Acusamos o recebimento da publi-
cagdo "‘Rei da Estrada’ n® 6, onde
apresentamos NosSos  cumprimentos
pelas matérias publicadas. Aproveita-
mos a oportunidade e informamos que
fabricamos Lanchas totalmente em alu-
minio, de 60 pés, funcionando com
motor Scania DS 14, onde constatamos
a cada dia a poténcia e durabilidade do
Scania” - CRISTOVAO MARQUES
PINTO (Estaleiro Sdo Cristdvdo),
Manaus-(AM ).

Opinido da Jornalista

““Permita-me comentar o seu jor-

enfrentou teste tedrico que reunia
20 perguntas sobre detalhes de sua
especialidade, como, por exemplo,
a cavitacdo na camisa do pistdo.
No teste prdtico, teve que des-
montar € montar novamente o0s
potentes motores Scania, recor-
rendo ao ferramental adequado.
Para se ter uma idéia do grau de
dificuldade dos testes preparados
pela fabrica, a média geral de
todos os concorrentes & decisdo
do prémio ficou pouco superior a
6,0 - numa escala que envolvia
notas de 0 a 10.

Agora, as aten¢des dos meca-
nicos da rede Scania se voltam ao
prémio de 1985 e, enquanto isso,
*Z¢ 507 vai faturando com os ren-
dimentos de seus Cr$ 2 milhdes, ja
aplicados em Caderneta de Pou-
panca. “‘Espero que o Prémio ndo
pare nesse, pois embora ndo possa
mais concorrer, gostaria que
outros mecanicos tivessem a mes-

ma chance”, declarou o ganhador
de 1984,

nal. O conteiido estd dentro do que pro-
pée uma publicacdo especializada -
assuntos relacionados ao Transporte de
Cargas e Passageiros - e evidente, do
grupo Saab-Scania. Contudo, talvez ey
editasse de maneira pouco diversa.
Como exemplo: a matéria *"Viajando
numa casa Classe A", penso que pode
ser melhor explorada. E sem divida
muito interessante, mas fiquei sem
saber quanto custaria um dia, uma via-
gem como esta (...). Qutro toque: a dia-
gramagdo e as fotos talvez fiquem
devendo um pouco (...). Talvez eu tro-
casse a pdgina da matéria ‘‘Scania
obtém aprovagdo para caminhdo a dl-
cool”, da pdgina 2, com a "Quinta
Roda Sumaré”, da pdgina 9 (...) A dia-
gramagcdo no geral, pode ser descontrai-
da. Pode-se brincar mais e tornar as
pdginas mais atraentes. Estd faltando a
nominag¢do das pdginas (...) Claro que
hd muitos depoimentos, mas ndo é sé
isso. E alguma coisa com o dia-a-dia da
estrada, das estérias de caminhoneiro,
dos amores, das lutas, na boléia do
caminhdo, da saudade quanto bate dis- .
tante - Brasil adentro. Aquele roman-
tismo Zue ha na visdo de quem nunca foi
caminhoneiro, mas que ndo quer ver
isto acabar. morrer” - MARIA DE
LOURDES GONCALVES, Londrina-
(PR). .

Resposta da -Redagdo: Prezada
Lourdes, ficamos contentes com a sua
participagdo, principalmente pela sin-
ceridade do “olho clinico”. Concorda-
mos com muilas de suas observagdes e
algumas delas, coincidentemente, jd
apareceram na edi¢do anterior do “*Rei
da Estrada”, que ganhou novidades.
Alids, a cada edi¢dao procuramos intro-
duzir alguma coisa nova no **Rei”, pois
ele estd ainda novinho e tem muito chdo
pela frente. QOutras novidades virdo.
Todavia, vale lembrar, pela experiéncia
do dia-a-dia, que nem tudo que a gente
imagina numa Redagdo é possivel reali-
zar na prdtica, por vdrios motivos.

Pedidos de Envio

Escreveram ao “"Rei da Estrada’,
solicitando o envio regular do jornal, os
seguintes leitores: Antonio Donizeti
Cerqueira (Sdo Paulo-SP), Eduardo
Tadeu Zawadzki (Curitiba-PR), José
A. Trevisan (Sdo Paulo-SP), Cesar
Augusto B. de Gouvéia (Sdo Paulo-
SP), llmo Linus Schimanko (Cascavel-
PR), Hissao Saito (Marilia-SP), Wal-
domiro Franco Assung¢do (Belém-PA),
Ginaldo Almeida Souza (Sde Paulo-
SP), Arlindo Kohatsu (Sdo Paulo-SP)
e Celso Dias de Oliveira (Governador
Valadares-MG).
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Expresso de Luxo, entre as
melhores empresas do Pais

No més de setembro,a empresa cearense
Irmdos Paula Joca S/A - Transportes eTurismo
- ou “Expresso de Luxo” - recebeu mais seis
onibus Scania K 112, com carrogaria Marcopo-
lo, entregues pela concessiondria Cequip, de
Fortaleza. Agora, a frota do Expresso de Luxo
ja conta com 131 dnibus, dos quais 54 Scania,
para o transporte de passageiros a nivel interes-
tadual e intermunicipal, e 0 novo lote demonstra
a confiabilidade que Irmdos Paula Joca deposi-
tam nos produtos Scania, “‘pela sua robustez,
economia de combustivel e ficil manutengio™.

O Expresso de Luxo é uma tradicional - e
das mais importantes - empresa de Onibus do
Nordeste, que ocupa o 15 lugar no “ranking”
brasileiro, em termos de volume de passageiros
transportados por quildmetros. A empresa foi
fundada em 1950 por dois irmdos, José de Paula
Joca, que tinha um Onibus, e Raimundo de
Paula Joca, proprietario  de um caminhdo.
Alids, Raimundo de Paula Joca ¢ ¢ atual presi-
dente do grupo, que mantém linhas regulares de
Fortaleza para virias cidades do Maranhio,
Pernambuco, Paré e Piaui,

Raimundo de Paula Joca conta que inicion o
negdcio *“‘com capital de 200 contos de réis™, e
uma linha de dnibus que ligava Fortaleza a Reci-
fe numa viagem que chegava a durar trés meses e
que exigia muito esfor¢o do passageiro , como,
Eor exemplo, na dura tarefa de desatolar o dni-

us. Naqueles tempos, da década de 50, o cole-
tivo levava apenas 12 pessoas. Por muito tempo
ainda, os veiculos do Expresso de Luxo foram
obrigados a enfrentar estradas de terra ou mal

Cequip e Expresso de Luxo:

pavimentadas, como aquelas simplesmente
asfaltadas, porém sem compactagio do solo ou
terraplenagem.

Com a melhora das condigdes de circulagdo,
a frota do Extresso de Luxo também evoluiu ¢ ha
6 anos a empresa passou a oplar pelos dnibus
Scania. “Embora os Scania sejam em menor
quantidade em nossa frota - explica Manoel
Lamartine Lima Joca, diretor da empresa -, eles
rodam mais, porgue tém custo de manutengido
mais baixo™. No primeiro trimestre deste ano, os
44 Scania que entio compunham a frota roda-
ram 2,4 milhdes de quildmetros, contra pouco
mais de | milhdo de quildmetros dos demais vei-
culos, conforme mostram as estatisticas do
Expresso de Luxo.

Circulando por estradas dos mais variados
tipos e condigdes, a frota do Expresso de Luxo
registra, a cada més, mais de 1 milhdo de quild-
metros, atendendo a 40 mil passageiros em
linhas interestaduais e 32 mil nas intermunici-
pais.

E a vocagdo para empresa familiar continua
definindo os rumos da organizagdo, que ja tem o
jovem Antonio de Paula Joca, 30 anos de idade,
na funcio de diretor-administrativo. Todavia,
independente do sobrenome, Antonio teve que
mostrar servigo como qualquer outro funciona-
rio do Expresso de Luxo, para chegar ao atual
cargo: ele comegou pelas garagens, no controle
de motoristas; subiu para a area financeira; ¢
precisou se diplomar em Administragio de
Empresas, para assumir a Diretoria.

mais seis onibus K 112.

Nielson lanca seu “high-deck”

*O onibus ‘high-deck’ realmente chegou ao
Brasil. A evolugdo comegou nos dnibus normais,
chegou aos onibus altos, depois passou para a li-
nha super ¢, no estagio atual, estd no ‘high-deck’,
um modelo de sucesso no mercado europeu. Em
termos de turismo, por exemplo, ele traz um esti-
mulo a mais, porque proporciona aos passagei-
ros vistas que até entdo eram desconhecidas’.

A declara¢do acima partiu de Harold Niel-
son, diretor-superintendente da empresa de
carrogarias Nielson, de Joinville (SC), que no
segundo semestre deste ano langou, oficialmente,
no patio da concessiondria Codema (SP), o
“high-deck™ Diplomata 380, um super-dnibus de
quase quatro metros de altura e equipado com
chassi Scania K-112, com terceiro eixo, propor-
cionando o que ha de melhor em termos de con-
forto para os passageiros.

Concepgio Avangada

O Diplomata 380, com chassi Scania K-112,
tem comprimento total de 13,2 metros, altura
que chega até quase 4 metros, largura de 2,6
metros, peso total de 14.000 quilos e - o mais
interessante - piso de passageiros distante a qua-
s¢ 2 metros do solo, o que permite que o usuario
acomodado em sua poltrona fique num nivel ain-
da acima do motorista.

O Diplomata 380 apresenta ainda outros
detalhes, como a porta pantografica (ela abre ¢
fecha em posi¢do paralela & carrogaria, numa
articulagdo parecida com as portas sobre trilhos),
bagageiros com altura de 1,4 metro e tampas
igualmente pantograficas, revestimento externo

da carrogaria liso, bagageiros em aluminio cane-
lado e para-brisas laminados.

Na versdo rodovidria, o Diplomata 380 tem
capacidade para 52 lugares sem sanitirio e para
50 lugares com sanitdrio. Na versdo leito, por sua
vez, ele oferece 26 lugares, com sanitdrio.

O item primordial de conforto desse 6nibus ¢
o nivel em que o passageiro viaja, a quase 2
metros do solo. Em seguida, ele tem excelente ni-
vel de visdo para a frente e para os lados, devido
a grande area envidragada.

Procura Imediata

Esse tipo de carrogaria tem custo apenas de
10 a 15% superior que os de dnibus rodoviarios
convencionais. Apesar do prego, o veiculo passa
a ter um papel atrativo, trazendo para o dnibus
novos passageiros, oriundos de outros meios de
transporte, inclusive aqueles que niio eram usui-
rios habituais de dnibus. Em termos de Turismo
e linhas comerciais, por exemplo, ele representa
um forte estimulo.

Para Harold Nielson, a combinagio do
“high-deck™ com o chassi Scania representa
outro fator de sucesso: “‘Indiscutivelmente, o
chassi K-112 € hoje, no Brasil, o mais avangado
que se dispde, inclusive porque ¢ o mesmo chassi
que foi langado recentemente na Europa. Ele tem
uma excelente suspensdo a ar - no melhor nivel
internacional -, sistema de dire¢io ideal, motor
turbinado de alto torque e poténcia ¢ o cam-
bio/embreagem funcionando muito bem. Esse
chassi pode, enfim, ser comparado aos melhores
do mundo™.
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Maia e o B-75: pioneirismo em Goidnia.

Ismael e 0 § 112: "Ele é o nosso chamariz".

H4a 23 anos, 0 B-75
chegava a Goiéania.
Sorte dos Maia!

Por 6 milhdes de cruzeiros (Cruzeiro
antigo, bem lembrado!), o Expresso Maia
levou, em 1961, o primeiro Onibus Scania
para Goidnia. O veiculo era um B-75, ano
61, com carrogaria Nicolla, e teve que
enfrentar muita estrada de terra, além de
pecas improvisadas, na sua aventura pio-
neira de auténtico desbravamento do QOeste
nacional.

*“*Meu pai comprou o Onibus - conta
Ismael Pereira Maia, diretor geral da
empresa -, porque o Scania era uma novi-
dade, que s6 o barulho do motor no ponto
de parada ja chamava a atengdo dos passa-
geiros. A inteng¢do, também, era cobrir bem
o hordario da linha Goidnia-Aurilindia. A
descoberta do B-75, segundo o relato de
Ismael Maia, foi o classico “amor a primei-
ra vista': “*“Meu pai viu o 6nibus Scania na
garagem da empresa Real Expresso, de
Uberlancia, e se interessou. Era um veiculo
de muita beleza e moderno. Foi o primeiro
a ter bancos reclindveis e sua capacidade
era para 37 lugares, considerada alta naque-
le tempo, pois os outros ofereciam de 32 a
33 lugares™.

O velho B-75 operou até 1969, sobrevi-
vendo inclusive a muitas improvisagdes ti-
picas da regido e da época, como o suporte
feixe de molas fabricado pelos proprios
operadores. E o Expresso Maia ndo parou

mais de crescer, tanto que conta, hoje, com
frota de 70 6nibus, com idade média entre 3
anos, e opera em 24 linhas rodovidrias - a
mais longa com 400 quildometros -, trans-
portando aproximadamente 50 mil passa-
geiros por meés.

Entre os dnibus Scania da atual frota, o
Expresso Maia ressalta as caracteristicas do
S 112, *O passageiro ja estd acostumado e
espera o horirio do onibus Scania passar.
No guiché, ele chega a perguntar sobre o
hordrio das saidas, para escolher a viagem
nesse Onibus. O interessante ¢ que a passa-
gem para a linha do Scania é 20%, mais cara
¢, mesmo assim, o passageiro prefere pagar,
por causa do conforto e do desempenho do
onibus, que ultrapassa com mais facilidade
na estrada ¢ diminue o tempo da viagem.
Na linha Goidnia-Morinopolis, que tem
260 quilometros, o Scania chega 30 minutos
mais cedo que os outrus onibus™, comenta
Ismael Maia.

Essas vantagens estio ajudando o
Expresso Maia também na drea da publici-
dade. *"No antlncio que apresentamos na
televisio, o Scania ¢ o chamariz, inclusive
para servicos de turismo”, lembra o diretor
geral da empresa que, agora, pretende
entrar também no Consorcio Nacional Sca-
nia de Onibus, para a renovagio de sua fro-
L.

Flecha Azul:
mudanca de marcha
por computador

Desde o final de setembro, 75 dnibus da Via-
¢io Cometa - equipados com chassi Scania K
112, caixa de cAmbio Scania computadorizada ¢
carrogaria CMA (produzida pela propria Come-
ta) - estdo revolucionando o transporte de pas-
sageiros no disputadissimo ¢ixo Rio-Sdo Paulo,
onde nada menos que trés empresas realizam 8
mil viagens mensais.

Segundo o assessor da Divisao Comercial da
Cometa, Ivan Comodaro, os onibus **Flecha
Azul”, como foram batizados pela empresa, “'jd
abocanharam percentual significativo desse mer-
cado™. Ndo ha duvida que o proprio nome de
batismo dos novos dnibus, com caixa de cimbio
automadtica e computadorizada,dd idéia de rapi-
dez - um atrativo que, convenhamos, pode até
chamar a atengdo do usudrio de tradicional pon-
te-aéred.

“O chassi K 112 ¢ a caixa de cimbio compu-
tadorizada - lembra o assessor da Cometa - for-
mam um conjunto embativel, surpreendente pelo
excelente desempenho. Foi uma feliz combinagio

de maior torque, menor consumo, menor nivel de
ruido”, que pode ser somada a suspensido a ar
sém vibragdes. Afinal, com a nova caixa, a troca
de marchas ocorre no tempo exato € sem qual-
quer solavanco.™ o .

O que a Cometa espera com isso €, ém primei-
ro lugar, atrair mais passageiros, evidentemente.
Mas ela vé outras vantagens ainda: “Esperamos
alcangar maior durabilidade mecanica dos con-
juntos de motor, transmissio e [reios, redugdo no
consumo de diesel ¢ maior seguranga na viagem,
j4 que o motorista terd seu trabalho reduzido,
por nio precisar fazer as mudancas de marcha e,
com isso, atuar com mais tranquilidade™.

Para aC ometa, ainda ¢ cedo para se falar em
nimeros de consumo de diesel, ja que o “Flecha
Azul” comegou a operar no final de setembro.
Mas de uma coisa cla ji pode afirmar e tem a
aprovagio de todos os usuirios: “"Os énibus [ica-
ram muito confortiveis e as poltronas - com
excelente espagamento - sio as tnicas do merca-
do de coletivos revestidas em couro legitimo



Sérgio Reis com Onibus Scania:

O rei da musica sertaneja
também gosta de conforto!

“Todo artista tem que ir onde o
povo esta”™, diz o refrdo da musica de
Milton Nascimento, que bem define a
itinerante carreira dos cantores de
agenda cheia, que siio obrigados a
enfrentar - em curto tempo - as estra-
das do Pais, O idolo na nova musica
sertaneja, Sérgio Reis, nio foge a regra
¢, por 1ss0 mesmo, hd um ano e meio
adquiriu um Onibus Scania BR-116
junto a Viagio Cometa, para transpor-
tar quase 18 toneladas de aparelhagem
¢ os seis integrantes de seu conjunto,
numa verdadeira casa sobre rodas.

A cada més, o Onibus Scania de Sér-
gio Reis chega a rodar 10 mil'quildome-
tros, por rodovias dos mais variados
tipos. Nesse onibus, equipado com
camas, sanitirio, cozinha e mesa, elc e
seus musicos conseguem dormir “*co-
mo se estivessem num hotel™, acertam
os detalhes dos “shows™, *‘fazem
hora™ antes de uma apresentagio,
enfim, sentem-se “‘em casa’.
comum, por exemplo, o proprio Sér-
gio Reis “dar uma cochiladinha™ no
interior do Onibus, meia hora antes de
subir a0 palco, enquanto o seu pablico
vai chegando ao local da apresenta-
¢iio.

Também chega a ser comum o can-
tor trocar de lugar com o motorista,
numa bela tarde na estrada e, ele mes-
mo, dirigir o Scania. “*Acho esse veicu-
lo excepcional — comenta -, pois tem
diregdio hidradlica, cabo de freio exce-
lente ¢ ¢ uma miagquina que desenvolve
bem. Acredito que para os artistas
terem conforto, sO nesse esquema que
estou fazendo™.

Sérgio Reis explica que viarios moti-
vos o levaram a optar pelo onibus:
“Primeiro, pelo tipo de carrogaria - a
Ciferal, da Cometa -, que lem um
volume de bagageiro muito grande.
Depois, a miquina Scania permite que
vocet possa render tudo em termos de
hordrio. Para nos, que [azemos prati-
camente um ‘show' por dia, essa ques-
tio do horirio, do desempenho do vei-
culo, ¢ fundamental. Como ji tive
outros onibus, optei pelo Scania justa-
mente por isso, porque vocé lota o vei-
culo e vai embora, na certeza que che-
ga com tranquilidade™.

Outro detalhe que agrada ao cantor
¢ & cconomia proporcionada pelo oni-
bus: **Ele faz a mesma média de quilo-

Treminhao.

A utilizagdo do treminhdo - cami-
nhio com mais dois reboques, for-
mando um conjunto com trés unida-
des de carga - estd mais que aprovada
como Otima alternativa de transporte
em termos técnicos e econdmicos e,
apos ganhar sua regulamentagdo para
as rodovias publicas, passa por novas
resolugoes dos orgdos do Governo
Federal. O que vale legalmente no
momento, quando se fala em tremi-
nhdo, ¢ a Resolugio n® 631/84, do
Conselho Nacional de Transito,
publicada pelo Didrio Oficial da
Unido, em junho passado, ¢ que traz
uma série de restrigdes. .

Pela resolugdo em vigor, o tremi-
nhdo sé pode chegar ao asfalto atra-
vés de uma autorizagdo especial, em
primeiro lugar. Depois, seu peso bru-
to total deve ficar inferior a 73 tonela-
das e o seu comprimento ndo pode
ultrapassar a 30 metros, além do aco-
plamento das unidades que formam a
composi¢do ter que contar com siste-
ma de engate especial e reforgado por
correntes de seguranga ou cabos-de-
a¢o. As combinagdes devem, ainda,
ser equipadas com sistema de freios

Scanta BR-116 do cantor: 18 toneladas e 10 mil quilémetros/més.

melragem que 0s Ooulros carros, ou
seja, em torno de 3 a 4 km/litro,
dependendo da estrada. E € um onibus
que dificilmente quebra. Se vocé tiver
um motorista bom, como ¢ o meu caso
(pois 0 meu também € mecanico!), ndo
hi com o que se preocupar. Eu tam-
bém chego a pilotar esse Onibus, sem
qualquer dificuldade. O unico desgaste
que tem € de oleo ¢ pneus, isso porque
rodamos demais™.

Com esses comentarios, € obvio que
Sérgio Reis pretende continuar com o
onibus Scania por muito tempo. Alias,
ele deixa claro que nio troca o veiculo
por um avido: “Ja tive um aéro-
comando, mas me desliz dele, porque
hoje as linhas aéreas ndo facilitam
mais a locomogdo da gente. Com o
dnibus ¢ diferente - basta lotar e sair.
Nio me desfagco dele de jeito
nenhum™.

Moretto: entrando no pesado.

Cordeiro: Scania é melhor.

Porto Ferreira: festa
e procura por pesados

Porto Ferreira, a cidade
paulista que fica na regido de
atendimento da concessiondria
Quinta Roda (Sumaré/SP), reali-
zou neste segundo semestre, com
bastante animagdo, a 5* Feira
Industrial - Feife, onde foi mos-
trada toda a produgio local. Com
estande proprio, a Quinta Roda
recebeu seus clientes na Feife com
toda cortesia e fechou importantes
negocios. La, por exemplo, o
transportador Carlindo Moretto,
proprietario da empresa Cerealis-
ta Moretto - responsdvel pela
marca “Arroz Patricia”™ -, adqui-
riu o primeiro Scania de sua frota.

E Moretto comegou com o pé
direito: optou por um T 112 Inter-
cooler, que *‘adorou ja a primeira
vista’',

Com o Intercooler inician-
do sua frota de pesados, Moretto
pretende incrementar seus nego-
cios com arroz, que no momento
envolvem trés mil sacos/més, com
faturamento de Cr$ 140 milhdes
no periodo. A empresa transporta
arroz do Rio Grande do Sul para

Porto Ferreira, onde faz o benefi-
ciamento.

Outro cliente que a Quinta
Roda esta trazendo para o merca-
do de caminhdes pesados é Anto-
nio Carlos Cordeiro, proprietdrio
da Transportadora RC Ltda.,
com frota de 15 veiculos. Antdnio
Carlos adquiriu seu Scania T 112,
o segundo que chega a frota, na
propria Feife e explicou porque:
*Com os tempos de crise, vi que o
Scania era realmente o melhor
negdcio, porque transporta mais,
gastando menos”. A Transporta-
dora RC movimenta cargas em
vidro para a Santa Maria, além de
atender aos produtos da Brahma,
Antarctica, Trés Fazendas e Tatu-
zinho, em rotas que incluem Sdo
Paulo e o Nordeste do Pais.

Na proxima edigdo do “Rei da
Estrada™, vamos dar outras boas
noticias de clientes da concessio-
naria Quinta Roda, instalados na
regido de Porto Ferreira, como a
empresa Sdo Vito, que também
recebeu seu Scania na Feife.
Aguarde!

Enfrentando novas restricbes e mostrando mais economia

conjugados entre si e alcangar as
estradas somente quando recebem
sinalizagdo especial, que inclui em
luzes laterais a cada 3 metros.

As exigéncias ndo param ai: antes
de ganhar as estradas, o operador
deve informar ao DNER ou DER
qual o trecho que vai percorrer ¢ qual
¢ a sua extensio em quilometros. Ja
no asfalto, a composi¢io ndo pode
ultrapassar a faixa dos 60 km/h e tra-
fegando sempre no periodo das 6h00
as 18h00, com exceg¢do das vias com
maior nimero de pistas, onde o tremi-
nhido pode rodar também a noite. Em
casos especiais, € permitida a opera-
¢d0 noturna mesmo em vias de pista
simples, com duplo sentido de dire-
¢do, conforme esclarece a resolugio
do Contran. Para qualquer aprova-
¢do, ainda, € exigido um projeto técni-
co por firma idonea do ramo.
Expansao nos Canaviais

Entre resolugoes e restrigdes, parece
evidente que o treminhdo vai se desta-
cando no transporte de cargas, princi-
palmente no setor canavieiro, depois

de seguidos testes e consequentes apro-
vagoes, desde as primeiras experiéncias

desenvolvidas pela Scania e usineiros
nacionais a partir de 1978, Ha varios
treminhdes Scania autorizados e
operando com sucesso em usinas de
cana-de-agucar do Pais, como a Sdo
José (19 unidades), Santa Elisa (6 uni-
dades). Barra Grande (5 unidades), da
Barra (2 unidades), e Diamante e Bon-
fim, cada qual com | unidade, entre
outras. Fora do setor canavieiro, o
treminhdo Scania ja mostrou sua alta
rentabilidade em dreas como o trans-
porte de madeira e até de laranjas,
conforme atesta a empresa paulista
Cutrale, que opera com 2 unidades do
tipo. Em todas essas localidades, as
composi¢does trabalham em pequenas
distincias pelas rodovias e com baixo
peso especifico da carga.

Para o transporte rodoviario de
cargas mais pesadas ou distincias
mais longas, o DNER costuma se
apoiar em determinados critérios que
acabam limitando o comprimento
total da composi¢do do treminhdo a
25 metros. Se a composi¢do tiver com-
primento maior que esse, o Orgdo
federal exige a presenga de batedores
no transporte.

Quem ganha mais?

Em resumo, as restrigdes para a
ampla utilizagdo do treminhdo nas
estradas publicas desembocam em
dois aspectos: a seguranga dos demais
veiculos que circulam pela via e os
possiveis danos que poderiam ocorrer
no pavimento, em razdo do peso total
da composigio.

As pessoas menos informadas tém a
idéia de que o treminhio poderia atra-
vancar o transito, o que - na realidade
- ndo aconteceria, devido a capacida-
de de tragdo de seu cavalo-mecinico,
que permite o trafego em velocidades
bastante proximas as dos veiculos mé-
dios. Nas maiores subidas das estra-
das brasileiras asfaltadas, onde a acli-
vidade chega a 7%, a velocidade do
treminhdo torna-se apenas 129
menor que a média convencional dos
demais veiculos de carga.

A dificuldade de se conseguir freiar
um treminhdo na estrada ja é uma tese
deixada de lado, considerando-se que
a frenagem depende somente da velo-
cidade desenvolvida e do coeficiente
de aderéncia do pneu ao solo, ¢ ndo

do peso bruto total da composicdo,
como muitos pensavam. Em outras
palavras, a distincia de frenagem de
um veiculo convencional pode ser a
mesma do treminhdo. Assim, a 60
km/h o treminhdo percorre aproxi-
madamente 24 metros para parar por
completo.

Quanto a dificuldade de ultrapassa-
gem por outros veiculos, vale lembrar
que o treminhdo nada atrapalharia,
trafegando em rodovias com mais de
uma pista por sentido ou com alarga-
mento de pista em lombadas - caracte-
risticas jd existentes em muitas estra-
das federais e estaduais.

Por fim, a tese de desgaste no pavi-
mento, ao invés de argumento contra-
rio, acaba justificando a utilizagdo do
treminhdo. Isso porque, se um tremi-
nhio leva a mesma carga de dois
cavalo-mecdnicos mais os semi-rebo-
ques convencionais, a sua frequéncia
de passagem pela pista ¢ também a
metade que a dos demais. Conside-
rando o peso por eixos, o treminhdo
ocasiona 20% menos desgaste no
pavimento, que um caminhdo com
carreta convencional de trés eixos.
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Roger vira caminhoneiro
e comemora seus 3 anos!

Uma festa de aniversdrio bastante diferente e que, cer-
tamente, ndo serda esquecida tdao cedo pelo garotinho
Roger Luiz e todos os seus amiguinhos aconteceu no dia
31 de agosto passado, na cidade paulista de Sdo José
dos Campos. A idéia partiu do préprio pai de Roger, o
engenheiro Wilson Ricardo Godoy: como seu filho é um
auténtico fa de caminhdes, Wilson organizou uma festa
totalmente voltada para esse tema. Assim, ndo faltaram
posters coloridos dos caminhdes Scania na parede,
miniaturas montadas em papeldo colorido distribuidas
sobre a mesa ¢ até um caminhdo Scania - feito em
madeira com escala reduzida - puxando uma carreta.
carregada de balas. Para completar, o bolo de aniversa-
rio, onde Roger apagou a velinha de seus 3 anos de ida-
de, tinha as formas do caminhdo Scania R 112, “Ga-
ranto que as carretinhas montadas foram o pono alto da
festa para a criangada, porque deu até briga para distri-
bui-las”, comentou risonho o papai-coruja!
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Roger comemora seus 3anos: no mundo dos caminhonei ros.

A Marari “‘ataca de
pesado’” com o T 142

Os caminhdes pesados continuam a ganhar a prefe-
réncia dos transportadores ¢ auténomos da regido de
Lages, conforme atesta nosso colega Galeno César
Branco - gerente de Vendas de Veiculos da concessiona-
ria Ediba Eletro Diesel Battistella -, que entregou, em
setembro, um potente T 142 H 4 x 2 para a Transporta-
dora Marari Ltda, tradicional cliente Scania. A Marari
foi fundada em marco de 1965, tem sede em Curitibanos
(SC) e o seu proprietario € Alcino Dall'lgna. No
momento, a empresa conta com cinco caminhdes -
todos Scania.

O novo Scania de Curitibanos, para refor¢ar
a frota da Marari.

Clientes na Scania

Quase 40 clientes da concessiondria Brasdiesel, do
Rio Grande do Sul, aproveitaram a vinda a Sao Paulo -
onde visitaram o 13° Saldo do Automével, no Parque
Anhembi-, em novembro passado, para conhecerem as
instalacdes da Scania, em Sdo Bernardo do Campo. Na
fibrica, os visitantes assistiram a filmes sobre as ativi-
dades do Grupo Saab-Scania no mundo todo, o traba-
lho da Scania no Brasil ¢ os produtos da marca.
Depois, percorreram a linha de montagem de dnibus e
caminhdes ¢ tiveram a oportunidade de visitar o Trei-
namento de Servigo da Scania, seguindo para um des-
contraido almogo.

Novo jornal

Mais uma publica¢io para o pessoal que lida com
Transporte Rodovidrio de Carga esta para sair, neste
finalzinho de ano. Agora, a novidade vem de Londrina,
Parana, de onde est4 surgindo o “Jornal dos Caminho-
neiros”, editado pela jornalista Dilene Antonucci. Dese-
Jjamos sucesso ao novo jornal. E por falar em novidades,
no_inicio de 1985 uma nova revista sobre Transportes
chegard as bancas ¢ aos caminhoneiros do Pais todo.
Depois a gente conta os detalhes, Vamos aguardar! ,

-
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Calenddrios 85: veiculos, motores e "tanguinha”

Flagrantes do transporte
no Calendéario Scania 85

A rede de concessiondrias Scania jd recebeu e esta distri-
buindo o Calendirio de “Veiculos” e de “*Pegas e Servico™ de
1985. Produzido pelo Depto. de Comunicagio de Mercado da
fibrica, o Calenddrio Scania 85 mostra, com muito bom gosto,
seis aspectos de aplicagdo dos produtos. Assim, junto aos pas-
sistas do Batuque - ¢ em plena “Danca da Umbigada™ - do
Clube 13 de Maio de Piracicaba, aparece imponente o tremi-
nhdo canavieiro. Um T 112 H surge no arrojado Porto Flu-
tuante de Manaus, em outra bela foto. A tradigdo religiosa bra-
sileira € caracterizada pela Basilica de Nossa Senhora da
Aparecida, onde um onibus K-112, do Expresso Brasileiro, faz
o transporte dos fiéis.

O Calendario Scania 85 traz, ainda, oportuna participagio
do caminhdo R 112 na colheita de magis, na regido de Vacaria,
no Rio Grande do Sul. Atendendo a area de Motores; o calen-
dirio mostra boa foto da pesca da sardinha na regido litorinea
do Guarujd, em Sido Paulo, destacando o importante trabalho
dos motores maritimos. Completando as fotos, esta o T 112
Intercooler, ladeado por boiadeiros, no Parque da Ferradura,
em Vacaria. E por falar em Intercooler, ele é também o tema do
calendario Scania de **Pegas e Servigo’” destinado as oficinas de
clientes. Nesse calendario, aparece uma garotona so de tan-
guinha, “*surpreendida”, quando pintava a inscri¢io “Inter-
cooler” na porta da cabina. E sé conferir!

Covepe entrega mais
caminhdes em Muriaé

Bons negdcios estdo sendo registrados na regiio mineira de
Muriaé, atendida pela concessiondria Covepe, segundo infor-
magdes do gerente de Vendas local, José Aguiar de Aratjo, que
entregou mais 3 Scania T 112 H - equipados com tomadas de
for¢a e destinados ao transporte de minérios com semi-rebo-
ques basculantes - 4 empresa Inddstrias Quimicas Cataguases.
Da frota total de 9 Scania, a Cataguases adquiriu 8 somente
neste ano. Com sede na cidade de Cataguases, a empresa ¢é
dirigida comercialmente por Valter de Oliveira Lacerda e tem
como gerente Financeiro, Geraldo Magela Ramos de Oliveira.

O segundo Scania Intercooler da regido atendida pela Cove-
pe foi para a Casa Telles Cereais L.tda., empresa estabelecida
em Visconde do Rio Branco (MG) ¢ que possui frota com 18
veiculos, sendo a metade s de Scania. A empresa dirigida por
Adilio Pires Sabioni adquiriu o Intercooler para o transporte
de melago e o proprio filho do proprietdrio - Adilio Sabione
Filho - € que estd no volante do potente e econdmico veiculo.

E o antigo carreteiro da regiio, Oziel Costa Cordeiro -
dono do Expresso Cordeiro, com sede em Nanhumirim (MG) -
ja tem seu segundo Scania, um T 112 H entregue recentemente
por Caetano Rodrigues Bittencourt, gerente Administrativo da
Covepe.

Casa Telles: filho dirige o Intercooler.
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Parlamentares na Scania.
E cumprimentos a Timéteo

Além de marcar o inicio da Prima-
vera 84 (e dar os primeiros sinais do
bom Verio que tinhamos pela frente),
o més de setembro ji pode ficar assina-
lado no calendédrio como periodo de
visitas de importantes grupos a fibrica
da Scania, em Sdo Bernardo do Cam-
po. Uma dessas ilustres visitas foi a do
grupo de 33 parlamentares do Senado
e da Camara Federal, integrantes das
Comissoes de Transportes e Economia
das respectivas casas. Recepcionados
por toda a Diretoria da Scania, tendo

Timéteo na Scania: conversas com diretores; abragos com funciondrios.

a frente o Presidente, Ake Norrman, e
o Diretor de Assuntos Governamen-
tais e Institucionais, Mauro Marcon-
des Machado, os parlamentares pude-
ram testar os caminhdes Scania ¢
conhecer em detalhe a drea de monta-
gem de cabinas e a linha de produgio
dos onibus e caminhdes. Ao percorrer
a fibrica, o deputado-cantor Agnaldo
Timodteo comprovou sua popularida-
de, distribuindo abragos e posando
para fotos ao lado de grupos de fun-
ciondrios de produgdo da Scania.

Padron para CMTC

Com a participagio do prefeito
Mirio” Covas e demais autoridades
municipais, e do presidente da Saab-
Scania do Brasil, Ake Norrman, a
empresa firmou contrato com a Com-
panhia Municipal de Transportes

Coletivos - CMTC de Sio Paule, para
a entrega de 50 onibus urbanos K 112
tipo Padron, com suspensio total a ar.
A populagio de Sido Paulo devera
receber os novos coletivos no inicio de
1985.

Randon visita fébrica

Um grupo formado por 27 funcio-
narios da empresa de equipamentos
Randon, famosa fabricante das carre-
tas que equipam os caminhdes brasi-
leiros, esteve em visita a fabrica da
Scania, em Sdo Bernardo do Campo,
em setembro passado. Entre os visi-
tantes estavam Vittorio Livotto e Jodo
Itacir Guerra - ambos gerentes da
Randon -, além de projetistas, super-

visores, assistentes, encarregados de
servigo e monitores da empresa, todos
recepcionados.pela Diretoria da Sca-
nia, tendoa frente Hans Schluepmann,
Newton Del Tedesco e Bernt Larsson.

Apos assistirem a um filme institucio-
nal, os visitantes conheceram - em
detalhe - a linha de montagem dos
caminhdes, Onibus e motores Scania.

Guarise: frota modelo

A cidade de Jundiai, distante a 53
guilﬁmclms da Capital paulista e atéh-

ida pela concessiondria Supercar
Comércio e Importagido de Veiculos,
recebeu no primeiro semestre deste
ano 12 veiculos Scania 0 Km, sendo 8
TIHI2H,2T142He2T 112 H Inter-
cooler. Os dois veiculos Intercooler e
os T 142 foram adquiridos pela Trans-
portadora Guarise Ltda., empresa

Diplomados

Cerca de 40 estagiarios do XXVI
Ciclo de Estudos da Associagdo dos
Diplomados da Escola Superior de
Guerra — Adesg estiveram em visita a
Scania, em setembro passado, quando
presenciaram palestra sobre Relagoes

constituida pelos socios Célio Luiz
Guarise ¢ Gumercindo Guarise, e que
se encontra em franco dsenvolvimen-
to. Tanto ¢ verdade que, quando o
representante de Vendas da Supercar,
Sidney Marchini, fez a entrega do T
112 Intercooler a Célio Guarise, este
assegurou que, de agora em diante, s6
entra veiculo desse tipo em sua frota.
Pelo jeito, vai faturar alto!

da Adesg

Industriais e, também, Alternativa
Energética, esta seguida de debate,
com a coordenagio do Assessor da
Divisdo Industrial da Saab-Scania do
Brasil, Augusto Cézar Saldiva de
Aguiar.
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Uma disputa “quente’” no futebol.

Fotos: Paulo Ferreira

Troféu Scania: ficou para Anténio Prado.

Nido hd o que negar: 1984
foi mesmo um ano de grandes
festas para o setor de Trans-
portes do Pais, a comegar pela
recupera¢do de nossa econo-
mia. E jd que todos tinham o
que comemorar, ndo faltou
local para isso. Em setembro,
a IV Brasil Transpo foi o
grande acontecimento, reu-
nindo a alta tecnologia do
transporte nacional. Em
novembro, foi a vez do tradi-
cionalissimo Saldo do Auto-
movel apresentar novidades
para o publico em geral. E
tivemos mais uma vez em
outubro, como acontece
anualmente, a “Festa de Sao
Marcos™, ou “Festa do Cami-
nhoneiro Scania”, como ¢
chamada pelos amigos do Sul.

Na Transpo, a Scania mos-
trou seu ultimo langcamento: o
T 112 E 6x4 movido a alcool,
destinado exclusivamente ao
potencial mercado canavieiro
¢ com capacidade para trans-
portar ate 80 toneladas de car-
ga, operando como tremi-
nhiio. Latambém estavamo T
112 Intercooler € um R 112
com pintura especial. Acom-
panhando a nova tendéncia
do mercado de Onibus, no
estande da Scania estavam
reunidas duas “‘feras” - os
Onibus “*high-deck™ Diploma-
ta 380, da Nielson, e o Paradi-
so, da Marcopolo. Comple-
tando as atragoes, que foram
vistas pessoalmente pelo
Ministro dos Transportes -
Cloraldino Severo -, também
foi apresentado o novo motor
maritimo Scania com refrige-
ragdo por quilha “Keelcoo-
ling”, onde a agua do motor
circula em circuito fechado,
ndo entrando em contato com
a dgua do mar.

No Salio do Automovel,
aberto  oficialmente  pelo
Presidente  Figueiredo, de
acordo com a opinido geral, a
grande atragdo foi reservada
pelo caminhdo T 112 H4 x 2
Intercooler, especialmente
pintado por Sid Mosca em
azul e branco metalico e com
a reproducido estilizada de

uma aguia sobre o capd. O
veiculo contava, ainda, com
uma série de acessorios cro-
mados Bepo, que realgcavam
suas linhas estéticas. Todo
mundo queria fotografar o
belo caminhdo, mas no estan-
de da Scania havia ainda
outras boas atragdes, como 0
potente caminhdo R 142 e o
proprio motor Intercooler,
disposto separadamente.

E numa festa de campo, no
estilo tipico dos caminhonei-
ros, a cidade de Sdo Marcos,
no interior do Rio Grande do
Sul, reuniu quase 2 mil veicu-
los, no final de novembro, nas
homenagens a padroeira,
Nossa Senhora da Apareci-
da. Sdo Marcos ja conquistou
fama até no Exterior, por ser a
cidade que possui maior ni-
mero de caminhdes Scania,
por habitante, em todo o
mundo: para os 12 mil habi-
tantes, ha quase 600 cami-
nhoes da marca. A grande
novidade deste ano, foi a
inauguracdo do Ginasio de
Esportes da Associagdo dos
Motoristas Sdo-marquenses,
que tem capacidade para
1.000 pessoas e, em sua obra,
contou com a colaboragao de
varias entidades, entre as
quais a propria Scania ¢ sua
concessionaria de Caxias do
Sul, a Brasdiesel. SO nessa
inauguragdo, os convidados
consumiram mais de 1.000
quilos de carne em churrasco,
além de uma fila de barris de
chope, provando que o gau-
cho continua com bom apetite
¢ muita animag¢do em suas fes-
tas. O encerramento aconte-
ceu no Estadio Municipal,
com a exibi¢do de para-quedis-
tas, seguida da decisio do
Troféu Scania de Futebol, que
ficou para os caminhoneiros
de Antonio Prado, ao vence-
rem os seus colegas de Gari-
baldi, na cobranga de pénaltis.
Completando o grande acon-
tecimento, foi sorteado um
caminhdo T 112 Intercooler,
para caminhoneiros que con-
corriam com -cotas de apenas
Cr$ 25 mil. Festa é assim!

Fotos: Paulo Ferreira

Em S. Marcos, monumento a Scania.



